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1.	RESUMEN EJECUTIVO

Este informe, elaborado en el marco de la iniciativa Viaja en Verde, examina las oportunidades, desafíos actua-
les y condiciones necesarias para avanzar en la electrificación del sector de alquiler de coches turísticos en 
las Islas Baleares. Se trata de un ámbito estratégico para la descarbonización del transporte insular, dado que 
los vehículos de alquiler representan hasta un 30% de la flota en circulación durante la temporada alta y que 
el sector transporte genera más del 60% de las emisiones de CO₂ en el archipiélago, una cifra muy superior al 
promedio nacional.

A pesar de que la electrificación del transporte se ha convertido en un eje central de las políticas climáticas 
europeas y estatales, y que Baleares cuenta con una normativa pionera que obliga a las empresas rent-a-car a 
electrificar progresivamente sus flotas (hasta alcanzar el 30% de las flotas en 2035), el grado actual de inserción 
del vehículo eléctrico en este sector es aún muy limitado. Las causas son múltiples y trascienden los altos costes 
de adquisición. A estos se suman el modelo de negocio de las grandes empresas de rent-a-car, una red de recar-
ga pública que, aunque bien dimensionada, cuenta con carencias de alcance, mantenimiento (un 45,5% de los 
puntos públicos no están operativos en el archipiélago balear1) y de interoperabilidad con operadores privados. 
También debe considerarse la falta de concienciación ciudadana y de las empresas, así como la incertidumbre 
sobre la duración de los incentivos y las dificultades logísticas para la rotación o mantenimiento de grandes flotas. 
 
Este informe anual se sitúa a un año vista del primero en ser publicado como producto del desarrollo del pro-
yecto Viaja en Verde2 y analiza en profundidad estos obstáculos para localizarlos en el contexto normativo 
europeo, nacional y autonómico. A nivel estatal, el PNIEC establece el objetivo para 2030 de 5,5 millones de 
vehículos electrificados en circulación para 2030 y 300.000 puntos de recarga públicos, metas aún lejanas si 
se comparan con el ritmo actual de despliegue.

En el ámbito fiscal, se identifican oportunidades para incentivar la transición del sector a través de bonificaciones 
en el impuesto de sociedades, deducciones diferenciadas del IVA que favorezcan a los eléctricos puros frente 
a los híbridos enchufables, o exenciones de la ecotasa turística para vehículos de cero emisiones. También se 
plantea la necesidad de mejorar la cuota de energías renovables en el archipiélago mediante infraestructuras 
como aparcamientos fotovoltaicos con puntos de recarga, una propuesta planteada por la Fundación Renova-
bles como medida clave para integrar movilidad eléctrica y generación limpia en espacios urbanos y turísticos.. 
 
Un aspecto clave será el papel que asuman actores clave en esta transición, principalmente los fabrican-
tes y empresas de alquiler: sin un compromiso firme por parte del sector privado, la transición será mucho 
más lenta. La electrificación no debe entenderse solo como una obligación legal, sino como una oportu-
nidad de liderazgo en sostenibilidad, innovación, competitividad y mejora de la experiencia turística. 
 
Desde Viaja en Verde apostamos por implementar una hoja de ruta realista pero ambiciosa, que permita a Ba-
leares posicionarse como referente europeo en movilidad turística descarbonizada.

1 ANFAC - Barómetro de Electromovilidad 2025 (2026)
2 Eco-Union - Acelerando la Electrificación de Flotas de Coches de Alquiler Turístico en España y las Islas Baleares (2025)

https://anfac.com/barometro-de-electro-movilidad/
https://www.ecounion.eu/wp-content/uploads/2025/06/Informe-electrificacion-rent-a-car_VeV_05-2025.pdf
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2. OBJETIVO DEL INFORME Y FOCO GEOGRÁFICO

Este informe se enmarca en la continuación de la iniciativa Viaja en Verde, de eco-union, cuyo 
objetivo es descarbonizar la movilidad del turismo de ocio y negocios en España mediante el 
cambio modal del avión y los coches con motor de combustión interna al ferrocarril y los coches 
eléctricos. En el marco de esta iniciativa, se busca promocionar una movilidad descarbonizada en 
islas turísticas, con un enfoque específico en el sector de alquiler de coches turísticos (rent-a-car). 
 
En este contexto, el informe tiene como finalidad examinar las oportunidades y los retos asociados a la 
electrificación de las flotas de coches de alquiler en España, con un foco particular en las Islas Baleares 
debido a su relevancia como destino turístico y a las particularidades derivadas de su condición insular. 
La movilidad turística en estas islas depende en gran medida del uso de vehículos de alquiler, lo que 
convierte la transición hacia flotas eléctricas en un elemento clave para disminuir las emisiones de 
carbono y avanzar hacia un modelo turístico más sostenible. El estudio ofrece una panorámica del sector 
y de su marco regulatorio, identificando los principales obstáculos para la electrificación, así como las 
oportunidades y estrategias que podrían facilitar una adopción más rápida de vehículos eléctricos. 
Asimismo, se formulan recomendaciones basadas en las perspectivas de distintos actores clave del sector. 
 
El análisis presentado se ha apoyado en la revisión de literatura y documentos de referencia relacionados 
con la electrificación del transporte, así como en información procedente de fuentes legales, datos oficiales 
de diversas instituciones e informes elaborados por organizaciones especializadas en movilidad sostenible 
y transición energética. Se sitúa a un año vista del encuentro con actores sectoriales clave celebrado 
en abril de 2025 en la Cambra de Comerç de Mallorca (Palma), en el que participaron representantes de 
empresas de alquiler de vehículos turísticos, iniciativas de car-sharing eléctrico, organizaciones de la 
sociedad civil, administraciones públicas, operadores de infraestructuras de recarga y representantes 
del sector hotelero. Más específicamente, establece las bases de conversaciones actualizadas sobre 
la aceleración del proceso de electrificación de flotas corporativas en destinos turísticos de cara 
al E-Mobility Forum 2026. Las aportaciones de estos actores permiten ofrecer una visión práctica y 
fundamentada sobre las oportunidades y desafíos de la movilidad turística en contextos insulares.  
 
La selección de fuentes empleadas permite presentar un diagnóstico sintético y de fácil comprensión, 
evitando un desarrollo excesivamente técnico. El objetivo principal del presente informe es ofrecer una visión 
crítica, localizada y actualizada del estado del proceso, así como de los factores principales que condicionan 
la transición hacia una movilidad turística más sostenible en el archipiélago balear.

https://viajaenverde.eu/
https://www.ecounion.eu/
https://www.ecounion.eu/barcelona-acogera-el-e-mobility-forum-2026-para-impulsar-la-electrificacion-de-flotas-de-coches-en-cataluna/
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3. MOVILIDAD TURÍSTICA EN BALEARES 
 
3.1 Contexto insular y patrones de movilidad turística
Las Islas Baleares son uno de los principales destinos turísticos de España y Europa. En 2025 recibieron más 
de 19 millones de visitantes3, una cifra que supera significativamente a su población residente, de unos 1,2 
millones de personas4. Mallorca, la isla más visitada del archipiélago, concentró cerca del 70% del total de 
turistas.

El turismo constituye el principal motor económico del archipiélago, representando aproximadamente el 41% 
del PIB y del empleo regional5. La gran afluencia de visitantes genera una demanda de movilidad intensa y 
altamente estacional, con picos muy marcados durante los meses de verano. Ello conlleva la congestión del 
tráfico en núcleos urbanos, una mayor presión sobre las infraestructuras locales, el uso intensivo del espacio 
y un aumento significativo de la contaminación.

La apertura al turismo impone una presión estructural sobre la movilidad en las islas, especialmente durante 
la temporada alta, cuando el tráfico generado por los turistas representa la mitad de la movilidad total. Según 
estudios recientes del Consell de Mallorca (2024), el coche de alquiler se ha consolidado como el principal 
modo de transporte de los turistas en las Islas Baleares, superando el 40% de los desplazamientos. Esta ten-
dencia confirma e intensifica los resultados del Plan Director Sectorial de Movilidad, que ya señalaba el peso 
predominante del rent-a-car en la movilidad turística, con estimaciones que en diagnósticos más recientes 
sitúan su uso en hasta el 49% de los turistas. Esto responde a razones de comodidad y a la necesidad de flexi-
bilidad para desplazarse entre playas, zonas rurales y núcleos urbanos. En ese mismo año, se estimó que en un 
día promedio en temporada alta circularon por las carreteras de Baleares unos 75.000 vehículos de alquiler6.

Además, la condición de insularidad condiciona la planificación de las infraestructuras de movilidad, dado 
que limita el despliegue de red ferroviaria y restringe las conexiones con la península a la vía marítima y 
aérea. Por lo tanto, son imprescindibles las soluciones adaptadas a este contexto geográfico en lo relativo 
a la transición ecológica de las islas. En los últimos años, el turismo ha cedido a dar espacio a modelos de 
movilidad más sostenibles y eficientes, impulsado en parte por una mayor concienciación ambiental. Asi-
mismo, la digitalización desempeña un papel clave, mediante aplicaciones móviles que permiten planificar 
rutas más sostenibles e integrarlas con el transporte público (Mobility-as-a-Service), mejorando la expe-
riencia del visitante y fomentando comportamientos más responsables. Paralelamente, han surgido nue-
vas tendencias como la movilidad compartida (car-sharing), que han ganado popularidad, especialmen-
te entre los viajeros más jóvenes, al ofrecer una alternativa flexible y asequible al uso del vehículo privado. 
 
En Baleares, el sector transporte continúa siendo el principal responsable de las emisiones de gases de efec-
to invernadero, concentrando más del 60% del total según diagnósticos recientes del sistema energético y 
de movilidad regional7. En comparación, a escala europea, este sector representa en torno a una cuarta parte 
de las emisiones8, lo que evidencia el carácter especialmente intensivo del modelo balear. En la actualidad, 
la movilidad turística en destino sigue basándose en gran medida en el uso de vehículos de combustión, 
particularmente las flotas de alquiler, lo que contribuye de forma significativa al calentamiento global. Urge, 
por tanto, avanzar en la transformación de este modelo hacia alternativas más sostenibles para reducir su 
impacto ambiental.

3 IBESTAT - Turistas con destino principal las Illes Balears por lugar de residencia y tipo de alojamiento. Islas Baleares, islas y año (2024)
4 IBESTAT - Censo anual de población (desde 2021)
5 Exceltur - PIB y empleo turístico por CC.AA. (2024)
6 Consell de Mallorca - Estudio de la capacidad de carga de la Red Viaria del Consell de Mallorca (2024)
7 Ministerio de Transportes y Movilidad Sostenible, Gobierno de España - Informe Anual del Observatorio del Transporte y la Logística en 
España (2025)
8 Boletín Oficial del Estado, Gobierno de España - Real Decreto y Estrategias Vinculadas a la Descarbonización del Transporte en España 
y la UE (2025)

https://ibestat.es/edatos/apps/statistical-visualizer/visualizer/data.html?resourceType=dataset&agencyId=IBESTAT&resourceId=000058A_000012&version=~latest#visualization/table
https://ibestat.es/estadistica/demografia/poblacion/censo-de-poblacion-anual/
https://www.exceltur.org/pib-y-empleo-turistico-por-c-c-a-a/
https://www.conselldemallorca.es/documents/774813/882864/Estudi+de+C%C3%A0rrega+Consell+de+Mallorca-2024.pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-otle/media/document/informe_anual_2024_(abril_2025).pdf
https://cdn.transportes.gob.es/portal-web-otle/media/document/informe_anual_2024_(abril_2025).pdf
https://www.boe.es/boe/dias/2025/12/04/pdfs/BOE-A-2025-24545.pdf
https://www.boe.es/boe/dias/2025/12/04/pdfs/BOE-A-2025-24545.pdf
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3.2 El potencial del alquiler eléctrico para reducir la huella de carbono 
asociada al turismo insular
La movilidad turística en Baleares presenta una dependencia estructural del coche de alquiler, lo que repre-
senta un reto desde el punto de vista ambiental, pero también una oportunidad. La electrificación de estas 
flotas puede desempeñar un papel clave en la reducción del impacto climático del turismo en el archipiélago, 
contribuyendo a la sostenibilidad del destino y alineándose con los compromisos establecidos a nivel euro-
peo, nacional y autonómico. En un contexto global donde la urgencia de la acción climática es cada vez más 
evidente, avanzar hacia una movilidad baja en carbono es una prioridad para lograr la neutralidad climática en 
2050.

Las características geográficas del archipiélago hacen que la electrificación del transporte resulte parti-
cularmente viable y coherente. Las distancias relativamente reducidas entre los principales puntos de 
interés turístico, así como la creciente disponibilidad de vehículos eléctricos con autonomías adecua-
das, convierten al coche eléctrico en una opción plenamente funcional para la mayoría de los visitantes. 
En este contexto, la transición hacia una flota de vehículos de alquiler electrificada permitiría reducir de 
manera significativa la huella de carbono asociada al turismo sin afectar negativamente a la experiencia 
del viajero, al tiempo que contribuiría a reforzar la imagen del destino como referente de sostenibilidad. 
 
Más allá de los beneficios ambientales, esta transformación también puede generar ventajas económicas y 
competitivas tanto para el sector público como para el privado. Una movilidad basada en vehículos eléctricos 
no solo implica menores emisiones, sino también una mayor eficiencia energética en el sistema de transporte. 
En el caso específico de las empresas de alquiler de vehículos en Baleares, la electrificación no constituye 
únicamente una opción recomendable, sino también una exigencia normativa. La legislación autonómica es-
tablece la obligación de electrificar progresivamente las flotas de vehículos de alquiler desde el año 2020. 
Para asegurar futuros avances en este proceso, resultará fundamental reforzar la infraestructura de recarga 
en las islas, un ámbito en el que todavía existe un notable margen de mejora.
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4. CONTEXTO NORMATIVO RELEVANTE 
 
4.1 Marco europeo
Con el objetivo de combatir el cambio climático y avanzar en la transición hacia una economía más sostenible, 
competitiva y libre de emisiones, la UE puso en marcha en 2019 el Pacto Verde Europeo, estableciendo obje-
tivos de descarbonización ambiciosos a 2030 y 2050. Una pieza clave para alcanzar la neutralidad climática 
de Europa es la reducción de emisiones en el sector del transporte, uno de los mayores emisores de gases de 
efecto invernadero, que representa aproximadamente el 29% de las emisiones totales de la UE, según datos 
de 2022 de la Agencia Europea de Medio Ambiente (siendo el transporte por carretera el que más contamina)9.

En el marco del Pacto Verde Europeo, la Unión Europea propone reducir las emisiones derivadas del transpor-
te en un 90% para 2050. Según la Comisión, deberá contribuir a esta reducción todo tipo de transporte: por 
carretera, ferrocarril, aéreo y marítimo. Este objetivo se desarrolla en profundidad en la Estrategia de Movili-
dad Sostenible e Inteligente de 2020, elaborada por la Comisión Europea, que busca transformar el sistema 
de transporte de la Unión Europea hacia uno más sostenible, digitalizado y resiliente. Para el transporte por 
carretera, la Estrategia propone impulsar la electrificación masiva mediante la expansión de infraestructuras 
de carga para vehículos eléctricos.

Así pues, el conjunto de la acción de la UE, desde planes de acción a mecanismos de financiación vigentes, 
apoya y promueve la electrificación como una de las principales vías para avanzar hacia la descarbonización 
y la sostenibilidad en el sector transporte.

En marzo de 2025, la Comisión lanzó un Plan de Acción Industrial para el Sector Automovilístico Europeo. El 
sector del automóvil representa más del 7% del PIB de la UE y emplea directamente a casi 13 millones de per-
sonas10, por lo que la Comisión pretende apoyar al sector en su transición hacia una movilidad cero emisiones, 
garantizando su competitividad en un contexto de cambios tecnológicos e inestabilidad geopolítica y co-
mercial a nivel internacional. La Comisión reconoce el papel de la fiscalidad como incentivo para la adopción 
de vehículos limpios, y pone énfasis en que los Estados miembros utilicen programas de financiación existen-
tes, como el Fondo Social para el Clima, el Mecanismo de Recuperación y Resiliencia, los fondos de la política 
de cohesión o el Mecanismo para las Infraestructuras de Combustibles Alternativos. 39 de los proyectos 
beneficiarios de estos fondos contribuyen en España a la puesta en marcha de la infraestructura esencial 
de recarga y repostaje requerida para ampliar nuestras flotas de cero emisiones. En total, se incorporarán 
cerca de 5.000 nuevos puntos de recarga, entre ellos 626 cargadores de megavatios, lo que facilitará que la 
ciudadanía opte por vehículos de cero emisiones y contribuirá a un medio ambiente más limpio. También cabe 
mencionar el Mecanismo Conectar Europa, un instrumento de financiación europeo destinado a mejorar las 
redes transeuropeas de transporte, energía y telecomunicaciones. En su marco 2021–2027, el CEF ha incluido 
convocatorias específicas para el despliegue de infraestructura de recarga eléctrica tanto a lo largo de la Red 
Transeuropea de Transporte (TEN-T) como en entornos urbanos y periurbanos.

En paralelo al Plan, la Comisión publicó también una Comunicación sobre la Descarbonización de las Flotas 
Corporativas11 en 2025. Estas representan alrededor del 60% de las nuevas matriculaciones en la UE, lo que 
las convierte en un objetivo prioritario para la descarbonización. En la Comunicación, se destacan buenas 
prácticas en ciudades como Ámsterdam y Hamburgo, donde las licencias de taxi se condicionan a vehículos 
cero emisiones, y en aeropuertos como Bruselas-Zaventem y París-Orly, donde se están desplegando cien-
tos de puntos de recarga. Se subraya el papel clave de las autoridades locales en la descarbonización de las 
flotas urbanas (autobuses, taxis, VTC, etc.), mediante normativas locales, incentivos operativos como carriles 
exclusivos o parkings municipales, y la expansión de infraestructuras de recarga, y se anima a los Estados 
miembros a desarrollar planes específicos para la transición de sus flotas públicas.

9 European Environment Agency - Report: Sustainability of Europe’s mobility systems (2024)
10 European Commission - Concept Note: Strategic Dialogue on the Future of the European Automotive Industry (2025)
11 European Commission - Communication - Decarbonise Corporate Fleets (2025)

https://commission.europa.eu/strategy-and-policy/priorities-2019-2024/european-green-deal_es
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12438-Estrategia-para-una-Movilidad-Inteligente-y-Sostenible_es
https://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/have-your-say/initiatives/12438-Estrategia-para-una-Movilidad-Inteligente-y-Sostenible_es
https://transport.ec.europa.eu/document/download/89b3143e-09b6-4ae6-a826-932b90ed0816_en?filename=Communication%20-%20Action%20Plan.pdf
https://www.eea.europa.eu/en/analysis/publications/sustainability-of-europes-mobility-systems
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ac_25_297
https://transport.ec.europa.eu/document/download/1498648c-63fc-4715-975d-ccbc64703da5_en?filename=Communication - Decarbonising corporate fleets.pdf
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En diciembre de 2025, la Comisión Europea presentó un Paquete de Automoción12 con el objetivo de  configu-
rar un marco estratégico integral orientado a garantizar la competitividad del sector y acelerar su transición 
hacia una movilidad limpia, digital y autónoma. En este sentido, combina medidas regulatorias, industriales y 
de mercado que actúan tanto sobre la oferta como sobre la demanda. Entre sus elementos clave destacan 
la revisión de los estándares de emisiones de CO₂ para aportar mayor flexibilidad sin renunciar a los objetivos 
de descarbonización hacia 2035, el impulso a la electrificación mediante instrumentos como el Battery Boos-
ter para reforzar una cadena de valor europea de baterías, y la introducción de objetivos vinculantes para 
la descarbonización de las flotas corporativas. Asimismo, el paquete incluye iniciativas para reducir cargas 
administrativas y mejorar la competitividad industrial; fomentando así la innovación en tecnologías digitales. 

A nivel europeo, el marco normativo incluye, además de estrategias y planes de acción, instrumentos le-
gislativos vinculantes. Sean reglamentos o directivas, todos exigen a los Estados miembros a implementar 
medidas concretas en el ámbito del transporte, con tal de un avance efectivo hacia la descarbonización. A 
continuación, encontramos las normativas que afectan de manera más directa a la electrificación del trans-
porte rodado:

	 a. 	 Reglamento (UE) 2023/851, sobre estándares de emisiones de CO2 para turismos y vehículos 
comerciales ligeros

Esta normativa es clave para conseguir la descarbonización del sector y acelerar la electrificación del trans-
porte por carretera. Establece nuevos estándares de reducción de emisiones para turismos nuevos de -15% 
para 2025 (respecto a los niveles de 2021), -55% para 2030, y la prohibición, a partir de 2035, de comercializar 
turismos con motores de combustión interna (gasolina o diésel). Estos estándares son para aquellos turismos 
que sean comercializados a partir de estas fechas. A día de hoy los coches eléctricos son más caros, por lo 
que esta normativa tiene por objetivo fomentar que los fabricantes inviertan en investigación e innovación en 
vehículos eléctricos, lo que debería hacer bajar el precio de compra del vehículo eléctrico.

Tras su aprobación, han surgido debates a nivel europeo acerca de aplicar posibles flexibilidades, como la 
excepción para los e-fuels lograda por Alemania en el Consejo de la UE. Recientemente, la Comisión Europea 
ha propuesto flexibilizar el cumplimiento del objetivo para 2025, permitiendo a los fabricantes compensar los 
excesos de emisiones de ese año con mayores reducciones en 2026 y 2027. Esta medida, aún pendiente de 
aprobación, retrasaría el despliegue de modelos eléctricos asequibles y podría generar incertidumbre sobre 
la transición hacia vehículos sin emisiones, debilitando la presión regulatoria en un momento clave13.

	 b. 	 Reglamento (UE) 2023/1804, sobre Infraestructura para los Combustibles Alternativos (AFIR)

El Reglamento AFIR obliga a los Estados miembros a desplegar una cobertura adecuada de infraestructuras 
de recarga para vehículos eléctricos y para combustibles alternativos (hidrógeno, biocombustibles,...) en las 
redes principales de transporte, especialmente a lo largo de la red TEN-T, pero también en áreas urbanas, zo-
nas turísticas y nodos de transporte como aeropuertos y puertos. El reglamento fija plazos y objetivos con-
cretos para la instalación de puntos de recarga, incluyendo la obligación de ofrecer una cierta capacidad de 
potencia por cada número de vehículos eléctricos en circulación en cada Estado miembro.

Además, obliga a que la información sobre disponibilidad, ubicación, accesibilidad y precios de los puntos de 
recarga esté disponible en tiempo real y sea interoperable, lo que mejorará significativamente la experiencia 
del usuario. La implementación de este reglamento facilitará directamente la expansión del vehículo eléctrico 
como opción viable para visitantes y residentes.

12 European Commission - Automotive Package of December 2025 (2025)
13 T&E - Press Release: EU to gift weaker climate targets to car industry in return for no commitments (2025)

https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20221019STO44572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-cars-from-2035-explained
https://www.europarl.europa.eu/topics/en/article/20221019STO44572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-cars-from-2035-explained
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_25_635
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/en/ip_25_635
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/clean-transport/alternative-fuels-sustainable-mobility-europe/alternative-fuels-infrastructure_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-themes/action-plan-future-automotive-sector/automotive-package_en?prefLang=es
https://www.transportenvironment.org/articles/eu-to-gift-weaker-climate-targets-to-car-industry-in-return-for-no-commitments
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     c. 	 Reglamento (UE) 2020/852, sobre Taxonomía

El Reglamento de Taxonomía establece criterios claros y armonizados para determinar qué actividades eco-
nómicas pueden considerarse sostenibles desde el punto de vista medioambiental, facilitando así la canali-
zación de inversiones hacia sectores estratégicos, como la movilidad eléctrica. Al proporcionar una definición 
estandarizada de sostenibilidad, este reglamento ofrece una referencia que puede resultar beneficiosa para 
las empresas de alquiler de vehículos al permitirles acceder a financiación verde para electrificar sus flotas.

     d.    Directiva (UE) 2023/2413, relativa al fomento de energía renovables (RED III)

La última revisión de esta directiva promueve la integración de fuentes renovables en la generación eléctrica 
para conseguir la descarbonización del sector. Su hito principal es que establece objetivos más ambiciosos 
para el uso de energías renovables en la Unión Europea, fijando una cuota vinculante del 42,5% del consumo 
total de energía procedente de fuentes renovables para 2030, con una meta indicativa del 45%. En cuanto al 
sector transporte, obliga a los Estados miembros a elegir, para 2030, entre reducir un 14,5% la intensidad de 
gases de efecto invernadero en este sector, o alcanzar una cuota mínima del 29% de energías renovables en 
este sector.

Además, la RED III enfatiza la necesidad de desarrollar infraestructura adecuada para combustibles alter-
nativos y electricidad renovable, favoreciendo directamente la expansión de redes de recarga eléctrica ali-
mentadas por energías renovables. Esto es especialmente relevante en Baleares, donde la electrificación del 
transporte puede convertirse en palanca para aumentar la cuota de producción local renovable, ya que será 
necesario instalar infraestructura energética adicional, como cargadores vinculados a fotovoltaica o alma-
cenamiento.

     e.    Directiva (UE) 2023/1791 relativa a la eficiencia energética

La Directiva de Eficiencia Energética, revisada en 2023, establece el objetivo colectivo a nivel europeo de 
reducir el consumo de energía final un 11,7% en 2030 con respecto a las previsiones de consumo de energía 
para ese año realizadas en 2020. El fomento de la electrificación del transporte y el uso de modos más efi-
cientes es clave para alcanzar este objetivo.

     f.     Directiva (UE) 2023/959, relativa a la eficiencia energética de los edificios

Establece nuevas obligaciones enfocadas a la expansión de la infraestructura de recarga. En concreto, la 
directiva obliga a que los edificios nuevos y aquellos sometidos a una rehabilitación importante cuenten con 
instalaciones eléctricas para puntos de recarga, en los propios edificios o junto a ellos. Este requerimiento 
creará condiciones favorables para la electrificación masiva del transporte rodado.

En contextos turísticos, la adaptación del sector inmobiliario turístico a esta normativa favorecerá la pene-
tración de vehículos eléctricos en el mercado de alquiler.

Además, la directiva impulsa un enfoque integral hacia la sostenibilidad al exigir la instalación de paneles so-
lares en edificios nuevos y renovados, potenciando así la generación local de energía renovable.

     g.    Reforma del mercado interior de la electricidad (Directiva y Reglamento)

Esta reforma, adoptada en 2024, comprende la revisión de la Directiva (UE) 2019/944 y del Reglamento (UE) 
2019/943, con el objetivo de hacer el mercado eléctrico europeo más resiliente, estable y favorable a las ener-
gías renovables, tras las tensiones de precios provocadas por la crisis energética de 2021-2022. Promueve 
una integración eficiente y flexible del vehículo eléctrico en las redes eléctricas, facilitando mecanismos 
como la carga inteligente (smart charging) y el almacenamiento de energía con vehículos (vehicle-to-grid). 
La reforma contribuye a un suministro más estable, eficiente y predecible, lo que favorece la electrificación 
del transporte ya que permite reducir costes operativos y optimizar el uso de energía, algo clave en destinos 
turísticos debido a su alta estacionalidad.

https://finance.ec.europa.eu/sustainable-finance/tools-and-standards/eu-taxonomy-sustainable-activities_en
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2023/10/09/renewable-energy-council-adopts-new-rules/
https://www.consilium.europa.eu/es/press/press-releases/2023/07/25/council-adopts-energy-efficiency-directive/
https://www.consilium.europa.eu/es/press/press-releases/2024/04/12/towards-zero-emission-buildings-by-2050-council-adopts-rules-to-improve-energy-performance/
https://www.consilium.europa.eu/en/press/press-releases/2024/05/21/electricity-market-reform-council-signs-off-on-updated-rules/
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     h.    Directiva (UE) 2023/959, relativa al nuevo régimen de comercio de derechos de emisión (ETS2)

Este nuevo régimen, que será operativo a partir de 2027, establece por primera vez un precio al carbono para 
el transporte por carretera y otros sectores hasta ahora excluidos. Los proveedores de combustibles fósiles 
deberán adquirir derechos según las emisiones generadas por sus ventas, lo que encarecerá progresivamen-
te los combustibles tradicionales y actuará como incentivo indirecto para acelerar la transición tecnológica 
hacia vehículos eléctricos o de bajas emisiones.

Contempla la activación de un Fondo Social para el Clima como mecanismo para aliviar el impacto económico 
del ETS2 sobre hogares vulnerables y microempresas, financiado con los ingresos generados por este régi-
men. Serán aproximadamente 72.000 millones €, y los Estados miembros deberán presentar a la Comisión 
en junio de 2025 sus planes con las medidas e inversiones previstas, entre las que se espera que se apoyen 
iniciativas relacionadas con la movilidad sostenible y la electrificación, pero por la propia finalidad del fondo, 
no estarán directamente enfocadas a sectores como el rent-a-car.

4.2 Marco estatal
La Ley 7/2021, de Cambio Climático y Transición Energética, constituye el pilar normativo central para la des-
carbonización en España. Entre otros, establece que a partir de 2040 no se podrán vender en España vehí-
culos nuevos que emitan CO2, que las estaciones de servicio con ventas superiores a 10 millones de litros de 
carburante están obligadas a instalar al menos un punto de recarga de 150 kW o más, y aquellas con ventas 
superiores a 5 millones de litros deben contar con al menos un punto de 50 kW, lo que afecta a unas 1.000 
gasolineras en toda España. Además, exige que las ciudades de más de 50.000 habitantes adopten Zonas de 
Bajas Emisiones, en línea con promover el uso de vehículos más limpios también para mejorar la calidad del 
aire en nuestras ciudades.

El Plan Nacional Integrado de Energía y Clima (PNIEC) 2023-2030 refuerza esta hoja de ruta estableciendo 
objetivos más concretos. En el ámbito de la movilidad, el PNIEC prevé alcanzar un parque de 5,5 millones de 
vehículos eléctricos en circulación para 2030, así como una red de más de 300.000 puntos de recarga pú-
blicos y privados. Esta planificación estratégica pretende no solo reducir las emisiones del transporte, sino 
también impulsar la industria nacional asociada a la movilidad eléctrica, como la fabricación de baterías y la 
infraestructura de recarga. En el Real Decreto 450/2022, por el que se modifica el Código técnico de la edifi-
cación (RD 314/2006), se establece la obligación de instalar al menos un punto de recarga por cada 40 plazas 
de aparcamiento, y en el caso de edificios de uso no residencial privado, la exigencia se eleva a un punto por 
cada 20 plazas.

Lanzado en 2022 y cuya vigencia finalizó con el cierre de 2025, el Plan de Inversiones para la Transición Ener-
gética de las Illes Balears (PITEIB), tuvo como objetivo acelerar la transición energética en el archipiélago ba-
lear con una dotación de 233,34 millones de euros y financiado con los fondos Next Generation EU. También 
cabe resaltar la trayectoria y cierre del Programa de Incentivos a la Movilidad Eficiente y Sostenible (MOVES), 
que actualmente ya no se encuentra activo para nuevas solicitudes. El Programa ofreció ayudas directas a 
particulares, empresas y entidades públicas, para la adquisición de vehículos eléctricos y la instalación de 
puntos de recarga. Contó con la vigencia del MOVES I (2019), del MOVES II (2020-2021) y del MOVES III (2021-
2025); este último alcanzando un presupuesto de 1.735 millones de euros con cofinanciación facilitada por 
los fondos europeos del Plan de Recuperación, Transformación y Resiliencia. Coordinadas por el Instituto para 
la Diversificación y Ahorro de la Energía (IDAE) y gestionadas por las comunidades y ciudades autónomas, las 
ayudas del MOVES III han sido mayores en regiones insulares, reconociendo su potencial para liderar la tran-
sición hacia un turismo sostenible14.

14 IDAE - MOVES III. Convocatorias de las Comunidades Autónomas (2025)

https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/ets2-buildings-road-transport-and-additional-sectors_en
https://www.boe.es/diario_boe/txt.php?id=BOE-A-2021-8447
https://www.miteco.gob.es/es/prensa/ultimas-noticias/2024/septiembre/el-gobierno-aprueba-la-actualizacion-del-plan-nacional-integrado.html
https://www.idae.es/oficina-tecnica-de-energia-limpia-y-proyectos-inteligentes-en-las-islas/energia-sostenible-en-las-islas-pniec-prtr/transicion-energetica-en-las-illes-balears
https://www.idae.es/oficina-tecnica-de-energia-limpia-y-proyectos-inteligentes-en-las-islas/energia-sostenible-en-las-islas-pniec-prtr/transicion-energetica-en-las-illes-balears
https://www.idae.es/oficina-tecnica-de-energia-limpia-y-proyectos-inteligentes-en-las-islas/energia-sostenible-en-las-islas-pniec-prtr/transicion-energetica-en-las-illes-balears
https://www.idae.es/oficina-tecnica-de-energia-limpia-y-proyectos-inteligentes-en-las-islas/energia-sostenible-en-las-islas-pniec-prtr/transicion-energetica-en-las-illes-balears
https://www.idae.es/ayudas-y-financiacion/para-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-iii/convocatorias-de-las-comunidades-autonomas
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Desde diciembre de 2025, el Programa MOVES Flotas Plus15 está dirigido específicamente a empresas con 
flotas de vehículos ligeros que tengan actividad en más de una comunidad autónoma, para incentivar la 
electrificación de esas flotas y ampliar el alcance del Programa MOVES Flotas. Con la finalidad de alcanzar 
un mayor número de proyectos de electrificación de flotas y apoyar a empresas nacionales, el MOVES Flotas 
Plus subvenciona la adquisición de vehículos eléctricos, la instalación de puntos de recarga, los sistemas de 
gestión de flotas y la formación del personal para la electrificación. Es especialmente relevante para empre-
sas de alquiler de vehículos turísticos, ya que una de las condiciones es que los vehículos adquiridos estén 
afectos a una actividad económica16.

En paralelo, y con el objetivo de acelerar la electrificación del parque móvil y consolidar la cadena de valor del 
vehículo eléctrico en Europa, el programa Auto+ sustituye a los anteriores programas MOVES en materia de 
incentivos a la compra. Dotado con aproximadamente 400 millones de euros, el programa establece ayudas 
directas para la adquisición de vehículos eléctricos y electrificados y busca simplificar y agilizar el acceso 
a las subvenciones mediante su aplicación directa en el punto de venta17. Además, introduce criterios que 
priorizan vehículos eléctricos asequibles y producidos en Europa, con el fin de fomentar simultáneamente 
la adopción de tecnologías limpias y el fortalecimiento de la industria automotriz europea. Adicionalmente, 
el Programa MOVES Corredores constituye una línea estratégica de ayudas orientada a impulsar el desplie-
gue de infraestructura de recarga pública para vehículos eléctricos en España. Con una dotación inicial de 
alrededor de 200 millones de euros, se dirige principalmente a operadores de puntos de recarga de acceso 
público. Su objetivo es garantizar una red de recarga interoperable, fiable y de alta potencia a lo largo de los 
corredores de transporte, especialmente en los denominados “tramos de sombra”, favoreciendo así la conec-
tividad territorial, la reducción de emisiones del transporte por carretera y el avance hacia la electrificación 
de la movilidad, incluidas las flotas corporativas18.

4.3 Marco autonómico
Dentro del marco normativo autonómico, las Islas Baleares cuentan con una hoja de ruta ambiciosa en materia 
de transición energética y descarbonización, ya que la Ley 10/2019, de cambio climático y transición energé-
tica de las Illes Balears, previa a la estatal, establece objetivos pioneros en materia de movilidad, incluyendo 
la eliminación progresiva de vehículos de combustión. Desde 2025 se prohíbe la venta de nuevos vehículos 
diésel (aunque el actual gobierno balear ha anunciado que tiene intención de aplazar esta restricción) y a 
partir de 2035 la medida se extiende también a los de gasolina, lo que implica un phase-out regulado con el 
objetivo de que la práctica totalidad del parque móvil de las islas sea eléctrico en 2050. Esto afecta directa-
mente al sector rent-a-car y anticipa el cumplimiento de los objetivos europeos.

La Ley establece una obligación progresiva de electrificación de las flotas de vehículos de alquiler. Las em-
presas de alquiler de vehículos, así como las grandes y medianas empresas que sustituyan anualmente más 
del 30% de sus vehículos, al renovar sus flotas, deben cumplir con unos porcentajes mínimos de adquisición 
de vehículos libres de emisiones, hasta alcanzar en 2035 un 100% de nuevas adquisiciones de este tipo de 
vehículos, que deberán representar como mínimo un 30% del total de la flota.

15 IDAE - Programa MOVES Flotas Plus (2025)
16 Boletín Oficial del Estado, Ministerio para la Transición Ecológica y Reto Demográfico - Orden TED/1478/2025 (2025)
17 Ministerio de Industria y Turismo - Programa Auto+ (2025)
18 IDAE- Programa MOVES Corredores (2025)

https://www.mintur.gob.es/es-es/programa-auto/Paginas/default.aspx
https://www.mintur.gob.es/es-es/programa-auto/Paginas/default.aspx
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2019-5579
https://www.boe.es/buscar/act.php?id=BOE-A-2019-5579
https://www.idae.es/ayudas-y-financiacion/para-movilidad-y-vehiculos/programa-moves-flotas-plus
https://www.boe.es/boe/dias/2025/12/18/pdfs/BOE-A-2025-25990.pdf
https://www.mintur.gob.es/es-es/programa-auto/Paginas/default.aspx
https://www.boe.es/boe/dias/2025/12/18/pdfs/BOE-A-2025-25989.pdf
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Año de renovación Porcentaje mínimo de  
adquisición de unidades

Porcentaje mínimo sobre el número  
de unidades de la flota

2020 2% 0,6%

2021 4% 1,2%

2022 6% 1,8%

2023 9% 2,7%

2024 12% 3,6%

2025 17% 5,1%

2026 22% 6,6%

2027 28% 8,4%

2028 35% 10,5%

2029 42% 12,6%

2030 50% 15%

2031 58% 17,4%

2032 68% 20,4%

2033 78% 23,4%

2034 88% 26,4%

2035 100% 30%

INCORPORACIÓN DE VEHÍCULOS LIBRES DE EMISIONES EN LAS RENOVACIONES ANUALES                                                                     
DE LAS FLOTAS RENT-A-CAR DE LAS ISLAS BALEARES

 

Fuente: Ley 10/2019, de febrero de 2025, de cambio climático y transición energética de Illes Balears (Anexo)

Las empresas deben registrar su flota y reportar el grado de cumplimiento de los objetivos de electrificación 
ante la administración autonómica, pero no estarán obligadas a aplicar estos porcentajes mínimos si, alterna-
tivamente, presentan un plan de reducción de emisiones de su flota. Esta medida convierte a Baleares en una 
de las primeras regiones europeas en fijar un calendario vinculante para eliminar los vehículos de combustión 
en el sector rent-a-car.

La Ley establece el objetivo de implantación de 1.000 puntos de recarga de acceso libre desde 2025, y tam-
bién dispone que los aparcamientos de edificios no residenciales con más de 40 plazas deben contar con al 
menos un punto de recarga por cada 40 plazas. En los edificios no residenciales de nueva construcción o re-
formados con más de 10 plazas, se exige al menos un punto de recarga y la preinstalación para uno adicional 
por cada 5 plazas.

También contempla medidas para el aprovechamiento de grandes aparcamientos en superficie y cubiertas 
de edificios con el fin de promover la generación de energía renovable. Específicamente, la ley dispone que 
los aparcamientos de más de 1.000 m² y las cubiertas de edificaciones de cierta envergadura deben incor-
porar instalaciones de energía solar fotovoltaica o térmica. Esta iniciativa busca optimizar el uso de espacios 
infrautilizados para la producción de energía limpia. Además, la normativa fomenta la expansión de la infraes-
tructura de recarga en todo el territorio insular.
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En los últimos años, el Govern de les Illes Balears ha continuado impulsando convocatorias de ayudas para la 
instalación de puntos de recarga, en gran medida articuladas a través de los programas MOVES y complemen-
tadas por instrumentos específicos como el Plan de Inversiones para la Transición Energética de las Illes Ba-
lears (PITEIB), financiado con fondos europeos vía NextGenerationEU. Estas iniciativas reflejan un compromiso 
sostenido con la descarbonización del sistema de transporte y el despliegue de infraestructura de recarga 
adaptada a las particularidades territoriales del archipiélago, si bien persisten retos vinculados a la opera-
tividad y capilaridad de la red. Por su parte, el Plan de Transición Energética y Cambio Climático de las Illes 
Balears continúa en fase de desarrollo y tramitación administrativa a fecha de 2026, en un contexto marcado 
por ciertos ajustes en la orientación de la política autonómica, lo que introduce elementos de incertidumbre 
en la implementación efectiva de los objetivos establecidos en la Ley 10/2019.

5. RADIOGRAFÍA DEL SECTOR 
 
5.1 El mercado de coches eléctricos en España

España se mantiene como el segundo mayor fabricante de vehículos en Europa, solo por de-
trás de Alemania, con una producción superior a los 2,2 millones de unidades en 2025. Sin embar-
go, en términos de penetración del vehículo electrificado, el país continúa rezagado respecto a la me-
dia europea y se sitúa significativamente por debajo de esta, con 32,6 puntos frente a 45,8 en 2025, 
según el Barómetro de Electromovilidad de ANFAC19, a pesar del crecimiento registrado en los últimos años. 
 
Durante 2025, la producción de vehículos en España mostró una evolución desigual por tecnologías. Los hí-
bridos convencionales (HEV) continuaron concentrando gran parte del crecimiento y se consolidaron como 
una de las principales tipologías producidas en el país, manteniendo un peso cercano al 20% del total, según 
datos de ANFAC (Asociación Española de Fabricantes de Automóviles y Camiones). En conjunto, los vehículos 
de bajas emisiones, incluyendo eléctricos puros, híbridos enchufables, híbridos convencionales y modelos 
propulsados por gas, siguieron aumentando su cuota dentro de la producción nacional y se situaron en tor-
no a un tercio del total. No obstante, la fabricación de vehículos electrificados, es decir, eléctricos puros e 
híbridos enchufables, continuó mostrando una debilidad relativa, con una participación que se mantiene por 
debajo del 10% del total producido y condicionada por la evolución de la demanda y los procesos de adapta-
ción industrial hacia nuevos modelos eléctricos.

En cuanto a matriculaciones en 2025, los vehículos electrificados (eléctricos puros e híbridos enchufables) 
experimentaron un crecimiento significativo en el mercado español, alcanzando aproximadamente 225.600 
unidades y representando en torno al 19,6% del total de turismos matriculados, según datos de ANFAC20. Este 
avance supone una mejora notable respecto a años anteriores, aunque España continúa situándose por de-
bajo de algunos de los principales mercados europeos en términos de penetración. Asimismo, durante deter-
minados periodos del año, la cuota de los vehículos enchufables llegó a superar a la de los diésel, reflejando 
un cambio progresivo en la estructura de la demanda. No obstante, este ritmo de adopción sigue siendo insu-
ficiente para cumplir los objetivos establecidos en el Plan Nacional Integrado de Energía y Clima (PNIEC), que 
prevé alcanzar los 5,5 millones de vehículos electrificados en circulación en 2030. A cierre de 2025, el parque 
móvil español contaba con alrededor de 600.000 vehículos electrificados, según AEDIVE21, lo que representa 
una proporción todavía reducida del total y pone de manifiesto la necesidad de acelerar la transición hacia 
una movilidad de cero emisiones.

19 ANFAC - Barómetro de Electromovilidad 4º Trimestre 2025 (2025)
20 ANFAC - 2025 cierra con 1.148.650 ventas de turismos, un 12,9% más que en 2024 (2026)
21 ANFAC - Barómetro de la Electromovilidad en España 2025 (2025)

https://anfac.com/publicaciones/barometro-electromovilidad-4to-trimestre-2025/
https://anfac.com/2025-cierra-con-1-148-650-ventas-de-turismos-un-129-mas-que-2024/
https://aedive.es
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EVOLUCIÓN DE LA CUOTA DE MATRICULACIÓN DE TURISMOS ELECTRIFICADOS (2025)

Fuente: AEDIVE

Las matriculaciones de vehículos eléctricos en España continuaron creciendo en 2025, impulsadas en par-
te por la prórroga y continuidad de los programas de incentivos como el MOVES III. No obstante, el mercado 
siguió condicionado por factores de incertidumbre asociados a la gestión y ejecución de estas ayudas, es-
pecialmente en lo relativo a los plazos de tramitación y cobro, así como a la previsibilidad de futuras convo-
catorias. Aunque la demanda mostró una recuperación significativa respecto a 2024, persisten elementos 
estructurales que limitan una adopción más acelerada, lo que pone de manifiesto la importancia de garantizar 
estabilidad regulatoria y administrativa para consolidar el crecimiento del vehículo eléctrico.

Durante 2025, las matriculaciones de turismos electrificados muestran una evolución irregular pero con ten-
dencia general al alza: tras un crecimiento sostenido en el primer semestre que alcanza su pico en junio, se 
produce una caída notable en verano (especialmente en agosto), seguida de una recuperación progresiva en 
el último trimestre, cerrando el año con uno de los niveles más altos y un incremento anual cercano al 94% 
respecto a 2024.

En el primer trimestre de 2026 se matricularon en España 40.253 nuevos turismos electrificados, sumando 
vehículos eléctricos puros e híbridos enchufables. El mes de Febrero de 2026 ha cerrado 97.082 turismos ma-
triculados, lo que supone un aumento equivalente al 7.5% respecto al mismo periodo del año anterior, según 
cifras de AEDIVE22 y de la Asociación Nacional de Vendedores de Vehículos (GANVAM).

22 AEDIVE - Anuario 2025-2026 de la Movilidad Eléctrica (2026)
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https://aedive.es/resources/docs/IV-Anuario-Movilidad-Electrica-AEDIVE.pdf
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5.2 Datos sobre la infraestructura de recarga en España y Baleares

Para asegurar el avance de la electrificación del transporte por carretera resulta imprescindible disponer de 
una red de infraestructuras de recarga eléctrica que sea suficiente y fácilmente accesible. En este contexto, 
la adecuada planificación territorial y la diversidad tecnológica se configuran como factores fundamentales 
que condicionan la eficacia y el correcto funcionamiento de la red de recarga.

La infraestructura de recarga puede ser de acceso público o de uso privado. Las de acceso público están 
disponibles para cualquier usuario, mientras que las de uso privado suelen estar instaladas en instalaciones 
particulares como hoteles, empresas y domicilios. La combinación de ambos tipos es fundamental especial-
mente en un contexto turístico, donde la infraestructura debe responder no solo a las necesidades logísticas 
de los residentes y de las empresas, sino también a las expectativas de los visitantes. En definitiva, contribuir 
al conjunto del ecosistema de movilidad en el archipiélago.

España cerró 2025 con un total de 53.072 puntos de recarga de acceso público, lo que supone un incremen-
to del 37% respecto a 2024, consolidando el mayor despliegue anual de infraestructura registrado hasta la 
fecha, según el Barómetro de Electromovilidad de ANFAC. No obstante, una parte significativa de esta red 
presenta problemas de operatividad: 16.340 puntos se encontraban instalados pero fuera de servicio, lo que 
equivale aproximadamente a uno de cada cuatro puntos. En consecuencia, la red realmente operativa se sitúa 
en torno a los 36.700 puntos. En términos de potencia, la infraestructura sigue mostrando un claro predo-
minio de cargadores de baja capacidad, ya que alrededor del 70% de los puntos son de hasta 22 kW, lo que 
implica tiempos de recarga prolongados. Por su parte, la red de recarga de alta potencia continúa expandién-
dose, alcanzando algo más de 5.100 puntos ultrarrápidos (superiores a 150 kW), aunque todavía representa 
una proporción limitada del total.

INFRAESTRUCTURA DE RECARGA DE ACCESO PÚBLICO EN ESPAÑA POR CC.AA EN 2025:
EN SERVICIO (VERDE) Y FUERA DE SERVICIO (NARANJA)

Fuente: ANFAC
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A pesar de esto, la red española actual se considera suficiente23 para la demanda actual de vehículos eléctri-
cos, utilizándose sólo el 6.31% de su capacidad. La plataforma REVE (Red de Recarga de Vehículo Eléctrico), 
impulsada por el IDAE, proporciona información actualizada sobre los puntos de recarga para vehículos eléc-
tricos en el territorio nacional, permitiendo localizar estaciones de recarga, tanto públicas como privadas de 
acceso público, e informando sobre su disponibilidad, el tipo de corriente, la potencia, el estado operativo, los 
horarios y el tipo de conector.

 
MAPA NACIONAL DE RED DE RECARGA DE VEHÍCULO ELÉCTRICO  

(REVE ESPAÑA/ ISLAS BALEARES)

Fuente: Mapa REVE. Red de Puntos de Recarga de Vehículos Eléctricos. 
Ministerio para la Transición Ecológica y el Reto Demográfico, Gobierno de España

En cuanto a infraestructura de recarga, las Islas Baleares se sitúan entre las comunidades autónomas mejor 
posicionadas en términos relativos. La red pública MELIB, gestionada por el Institut Balear de l’Energia, cuenta 
con más de 1.300 puntos de recarga distribuidos en el conjunto del archipiélago24, si bien su cuantificación 
exacta varía en función de los criterios de contabilización y del proceso continuo de actualización y man-
tenimiento de la red. Mallorca concentra la mayor parte de la infraestructura, seguida de Ibiza, Menorca y 
Formentera, reflejando la distribución territorial de la población y de la actividad turística. 

El Govern de las Islas Baleares ha continuado desarrollando el plan de choque para la mejora de la red públi-
ca de recarga MELIB, inicialmente impulsado en 2025 con el objetivo de reducir la elevada tasa de puntos 
inoperativos, que entonces se situaba en torno al 30%. A cierre del primer trimestre de 2026, los resultados 
iniciales evidencian una mejora significativa en la operatividad de la red, con niveles de disponibilidad que, en 
algunos territorios como Menorca, alcanzan el 92%25. En diciembre de 2025, el Govern impulsó a través de la 
Conselleria de Empresa, Autónomos y Energía la sustitución de 30 puntos de recarga de la red pública MELIB 
con el propósito de actualizar los equipos actuales y asegurar la optimización de la calidad y la disponibilidad 
del servicio para los usuarios de vehículos eléctricos26. El segundo semestre de 2025 cerró con un total de 50 
puntos actualizados o sustituidos en el conjunto del archipiélago balear.

23 OBS Business School - V Informe OBS: Movilidad Eléctrica. Situación Actual, Objetivos y Retos a Abordar (2025)
24 Consell Insular de Menorca - La Xarxa Pública de Recàrrega de Vehicles Elèctrics a Menorca Consolida el seu Creixement Durant el 
2025 (2025)
25 Govern de les Illes Balears - Nota Informativa. Menorca Consolida el Éxito del Modelo MELIB con una Alta Disponibilidad y un Uso Cre-
ciente de los Puntos de Recarga (2026)
26 Govern de les Illes Balears - Nota Informativa. El Govern Impulsa la Renovación de la red MELIB con 30 Puntos de Recarga (2025)

https://www.mapareve.es/
https://www.caib.es/sites/energiaicanviclimatic/es/mobilitat_elactrica_a_les_illes_balears_melib/
https://www.obsbusiness.school/informes/v-informe-obs-movilidad-electrica-situacion-actual-objetivos-y-retos-abordar
https://www.cime.es/Contingut.aspx?IdPub=202340
https://www.cime.es/Contingut.aspx?IdPub=202340
https://www.caib.es/pidip2front/ficha_convocatoria.xhtml?lang=es&urlSemantica=menorca-consolida-el-exito-del-modelo-melib-con-una-alta-disponibilidad-y-un-uso-creciente-de-los-puntos-de-recarga
https://www.caib.es/pidip2front/ficha_convocatoria.xhtml?lang=es&urlSemantica=menorca-consolida-el-exito-del-modelo-melib-con-una-alta-disponibilidad-y-un-uso-creciente-de-los-puntos-de-recarga
https://www.caib.es/pidip2front/jsp/es/ficha-convocatoria/el-govern-impulsa-la-renovacion-de-la-red-melib-con-la-sustitucion-de-30-puntos-de-recarga
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RED BALEAR DE PUNTOS  
DE RECARGA MELIB

Fuente: Red MELIB, Institut Balear de l’Energia

 
 
Este desarrollo supone un reflejo de la implantación de contratos de mantenimiento integral, monitorización 
continua y sustitución de equipos obsoletos. Paralelamente, se ha avanzado en la consolidación del modelo ME-
LIB como servicio estructurado, mediante la integración de operadores y la implantación de nuevos estándares 
técnicos y plataformas digitales. Asimismo, se observa un incremento progresivo en el uso de la infraestructura, 
con miles de recargas registradas en los primeros meses del año, lo que indica una mayor penetración del vehícu-
lo eléctrico en el archipiélago. Finalmente, la red evoluciona hacia un modelo económicamente más sostenible, 
con la introducción de sistemas de pago por uso y la reducción progresiva de la gratuidad en algunos munici-
pios, si bien persisten retos relacionados con la homogeneidad territorial y la plena operatividad del sistema27. 
 
No obstante, datos recientes del Govern de les Illes Balears evidencian diferencias significativas en la 
densidad y operatividad de la red de recarga entre islas, así como la necesidad de continuar mejoran-
do su mantenimiento y homogeneidad territorial. En términos de operatividad, los avances han sido des-
iguales: mientras que en territorios como Menorca la red MELIB alcanza niveles de disponibilidad cer-
canos al 92% durante el primer trimestre de 2026, reflejando una gestión eficiente y un mantenimiento 
consolidado, en años recientes el conjunto del archipiélago presentaba tasas de inoperatividad cercanas 
al 30%, lo que motivó la puesta en marcha de un plan de choque para la mejora del sistema. Estas dife-
rencias responden, en parte, a la heterogeneidad en la gestión de los puntos de recarga, muchos de ellos 
de titularidad municipal, así como a la dispersión territorial y a la distinta intensidad de uso turístico. 
 

27 EAVE - Punto de Recarga. MELIB: La Red Pública que Impulsa la Movilidad Eléctrica en Baleares (2026)

https://eave.es/blog/melib-baleares-red-publica/
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Asimismo, la densidad de la infraestructura no es homogénea, concentrándose mayoritariamente en Mallor-
ca, donde se localiza la mayor parte de la población y de la actividad turística, mientras que islas menores 
como Menorca o Formentera presentan una menor capilaridad de la red. Esta situación ha llevado al Govern a 
impulsar un modelo de gestión más centralizado y estandarizado, mediante la implementación de convenios 
obligatorios con los entes locales, nuevos estándares técnicos y un sistema de mantenimiento integral con 
monitorización continua, con el objetivo de garantizar niveles homogéneos de calidad, reducir tiempos de 
resolución de incidencias y evitar la exclusión de puntos que no cumplan con los requisitos operativos. En 
este contexto, la mejora de la operatividad y la cohesión territorial de la red se configura como uno de los 
principales retos para consolidar la movilidad eléctrica en el archipiélago.

5.3 El mercado de coches de alquiler turístico en las Islas Baleares
El mercado de alquiler de coches en las Illes Balears ha experimentado una elevada demanda en los últimos 
años, en paralelo al crecimiento del turismo. Durante la temporada turística de 2025, el sector logró cerrar con 
niveles de ocupación cercanos al 90% de reservas, a pesar de la introducción de medidas regulatorias como la 
limitación de vehículos en Ibiza, donde se estableció un cupo máximo de 16.000 coches de alquiler. En términos 
de volumen, la flota de vehículos de alquiler en el archipiélago se sitúa en una horquilla estimada de entre 70.000 
y 100.000 vehículos en temporada alta, según fuentes sectoriales, lo que pone de manifiesto el peso estruc-
tural de este subsector en la movilidad turística. No obstante, la falta de estadísticas oficiales homogéneas y 
actualizadas dificulta una cuantificación precisa del parque de vehículos de alquiler y su evolución reciente. 
 
A nivel logístico, las empresas de alquiler de coches suelen transportar sus vehículos desde la península al 
inicio de la temporada turística mediante ferris, en muchos casos a través de acuerdos con navieras que 
facilitan estos traslados. Este sistema les permite ajustar sus flotas a la demanda estacional sin necesidad 
de mantener un volumen elevado de vehículos durante todo el año en las islas. No obstante, este modelo 
se enfrenta cada vez más a limitaciones derivadas de la presión sobre el territorio insular y la saturación de 
las infraestructuras viarias28. En este contexto, distintas administraciones han comenzado a implementar o 
plantear medidas para restringir la entrada de vehículos. El caso más avanzado es el de Ibiza, donde el Consell 
Insular ha fijado un límite aproximado de 16.000 vehículos de alquiler en temporada alta, dentro de un cupo 
global de vehículos no residentes, en el marco de un sistema de control de acceso vigente durante los meses 
de mayor afluencia turística. Esta medida, tal y como advierte el propio Consell al sector, obliga a las empresas 
de rent-a-car a planificar con mayor antelación sus flotas y a ajustar su operativa a un entorno regulatorio 
más restrictivo29. Asimismo, en Mallorca se ha abierto un debate institucional sobre la introducción de me-
canismos similares de control del parque móvil, incluyendo cuotas, tasas o sistemas de autorización previa. 
 
Paralelamente, algunas empresas del sector han sido señaladas por prácticas de optimización fiscal, como 
la matriculación de vehículos en territorios peninsulares con menor carga impositiva, lo que les permite 
operar en Baleares sin tributar localmente el impuesto de circulación. Esta situación ha generado tensio-
nes con operadores locales y ha motivado propuestas para la creación de figuras fiscales específicas diri-
gidas a vehículos desplazados temporalmente al archipiélago, si bien el sector advierte del riesgo de doble 
imposición y de posibles efectos negativos sobre la competitividad del destino turístico. En este sentido, 
asociaciones empresariales han reclamado que cualquier medida fiscal o de limitación del parque móvil se 
base en datos objetivos y en un marco regulatorio homogéneo que garantice la seguridad jurídica del sector. 
 

28 AECOVAL - Nota Informativa. Menos Coches este Verano: El Consell Avisa al Rent-a-Car del Nuevo Límite en Ibiza (2026)
29 Consejo Insular de Ibiza - Acuerdo del consejo ejecutivo del Consejo Insular de Ibiza para la determinación de aspectos técnicos vin-
culados al desarrollo de limitaciones establecidas en acuerdo plenario de 28/03/2025 en aplicación de la ley 5/2024 (2024)

https://www.aecoval.com/noticias/menos-coches-este-verano-el-consell-avisa-al-rent-a-car-del-nuevo-limite-en-ibiza/
https://www.caib.es/sites/institutestudisautonomics/es/n/ley_52024_de_11_de_noviembre_de_control_de_la_afluencia_de_vehaculos_en_la_isla_de_eivissa_para_la_sostenibilidad_turastica/
https://www.caib.es/sites/institutestudisautonomics/es/n/ley_52024_de_11_de_noviembre_de_control_de_la_afluencia_de_vehaculos_en_la_isla_de_eivissa_para_la_sostenibilidad_turastica/
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En este escenario de creciente regulación, la electrificación de las flotas de alquiler emerge como un ele-
mento central en la reconfiguración del modelo de movilidad turística. La Ley 10/2019, de Cambio Climático 
y Transición Energética de las Islas Baleares, establece objetivos progresivos de incorporación de vehículos 
de cero emisiones en las flotas de rent-a-car, lo que introduce una doble presión sobre el sector: por un lado, 
restricciones cuantitativas al número de vehículos en circulación y, por otro, exigencias cualitativas en tér-
minos de descarbonización. Esta combinación de medidas anticipa un cambio estructural en el modelo de 
negocio, en el que la renovación de flotas, la inversión en infraestructura de recarga y la adaptación operativa 
a la movilidad eléctrica se convierten en factores clave para la viabilidad futura del sector en el archipiélago. 
 
A pesar de los objetivos establecidos en la Ley 10/2019 de Cambio Climático y Transición Energética de las 
Islas Baleares, el grado de cumplimiento efectivo en la electrificación de las flotas de alquiler turístico sigue 
siendo difícil de evaluar con precisión a escala agregada. Los últimos datos oficiales desagregados y com-
parables localizados corresponden a 2022, cuando 434 de los 67.551 vehículos declarados por 88 empresas 
eran de cero emisiones, es decir, un 0,64% del total, claramente por debajo del 1,8% exigido ese año por la 
senda legal. Desde entonces, la exigencia normativa se ha endurecido. Para 2025, la Ley fijó un mínimo del 
17% de nuevas adquisiciones y del 5,1% sobre la flota total, y para 2026 del 22% y del 6,6%, respectivamen-
te. Hay indicios oficiales de continuidad regulatoria y operativa, como la previsión de que la flota de alquiler 
alcance unas 100.000 unidades en temporada alta y la decisión de reservar a vehículos eléctricos de cero 
emisiones las 75 autorizaciones temporales VTC de Mallorca en 2025 y 2026. Asimismo, debe precisarse que 
el incumplimiento de la obligación de comunicar la información de flota prevista en el artículo 63.4 constituye 
una infracción leve, sancionable con 300 a 3.000 euros, y no una multa automática de hasta 200.000 euros. 
 
En el proceso de electrificación de las flotas de alquiler, el modelo de propiedad de los vehículos adquiere 
una relevancia central, ya que condiciona directamente la capacidad de inversión, la flexibilidad operativa y 
el grado de control sobre la flota. Estos modelos hacen referencia a las distintas fórmulas mediante las cua-
les las empresas gestionan y poseen sus vehículos, lo que incide de forma directa en sus posibilidades de 
electrificación al influir en los recursos financieros disponibles, los incentivos económicos y la agilidad en la 
renovación del parque móvil. Así, mientras que las empresas con propiedad directa tienden a tener ciclos de 
renovación más largos, aunque con mayor autonomía en la toma de decisiones, aquellas que operan bajo fór-
mulas de leasing operativo o renting disponen de mayor capacidad para renovar sus flotas con mayor rapidez. 
 
En este contexto, es relevante señalar que Baleares se sitúa entre las regiones con mayor tasa de motoriza-
ción de la Unión Europea, con cerca de 1.000 vehículos por cada 1.000 habitantes, lo que equivale práctica-
mente a un vehículo por residente. A esta elevada ratio se suman, especialmente durante la temporada turís-
tica, los vehículos de alquiler matriculados fuera del archipiélago que se desplazan a las islas, intensificando 
aún más la saturación del parque móvil. Ante esta situación, el car sharing se presenta como una alternativa 
de movilidad especialmente adecuada para destinos turísticos como Baleares. Este modelo, basado en el uso 
compartido de vehículos por periodos cortos y generalmente gestionado a través de plataformas digitales, 
ha experimentado un crecimiento significativo en los últimos años, particularmente entre los usuarios más jó-
venes. Su principal ventaja radica en una utilización más eficiente de los vehículos disponibles, lo que permite 
optimizar costes operativos, aunque puede implicar una menor personalización del servicio. No obstante, sus 
beneficios son múltiples, entre ellos la reducción del número de vehículos en circulación, lo que contribuye a 
disminuir la congestión, el ruido y la presión sobre el espacio de estacionamiento, especialmente en periodos 
de alta demanda. Asimismo, al reducir el volumen total de vehículos, se disminuye la huella ambiental, un efec-
to que se ve reforzado en el caso del car sharing eléctrico. Este modelo también favorece la multimodalidad y 
aporta mayor flexibilidad en los desplazamientos, al tiempo que ofrece un ahorro económico para el usuario 
mediante esquemas de pago por uso más ajustados.
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6. PRINCIPALES BARRERAS PARA LA ELECTRIFICACIÓN

El proceso de electrificación de las flotas corporativas de alquiler turístico en España, y en particular en las 
Islas Baleares, enfrenta múltiples desafíos que ralentizan su implementación a gran escala. Desde la perspec-
tiva del sector, la transición hacia la electrificación de las flotas de alquiler se percibe aún como un proceso 
prematuro, condicionado por limitaciones estructurales tanto del lado de la oferta como de la demanda. Las 
empresas del rent-a-car señalan que el ecosistema actual no presenta todavía las condiciones necesarias 
para una adopción masiva del vehículo eléctrico, debido a factores como la insuficiente madurez de la in-
fraestructura de recarga, la operativa intensiva de este tipo de flotas y la falta de familiaridad de los usuarios 
con esta tecnología en contextos turísticos. En este sentido, el sector considera que la implantación acele-
rada de objetivos regulatorios podría generar tensiones operativas y económicas si no va acompañada de un 
desarrollo paralelo de las condiciones técnicas, logísticas y de mercado necesarias para su viabilidad. Para el 
ejercicio de una mirada crítica respecto a estas condiciones, una serie de barreras se agrupan a continuación 
en cuatro categorías: económicas, de infraestructura, regulatorias y de aceptación o concienciación.

6.1 Barreras económicas

El modelo de negocio de las empresas de rent-a-car, especialmente en el caso de las grandes compañías, 
es uno de los principales obstáculos para la electrificación de sus flotas. Este modelo se basa en la ad-
quisición masiva de vehículos a los fabricantes al comienzo de cada temporada turística, lo que les per-
mite obtener importantes descuentos. Durante la temporada, estos vehículos se ponen en alquiler, lo-
grando una amortización parcial. Una vez finalizada la temporada y con un uso mínimo acumulado, las 
empresas proceden a vender los coches como vehículos de segunda mano o de ocasión, obteniendo así 
beneficios significativos, incluidos de tipo fiscal. En muchos casos, esta venta se realiza a los propios fa-
bricantes mediante acuerdos de recompra o “buy-back”. De este modo, gran parte de las ganancias 
de las empresas de rent-a-car provienen de estas operaciones. Aunque la normativa autonómica les exi-
ge incluir un porcentaje determinado de vehículos eléctricos en cada renovación anual de sus flotas, en 
la práctica no lo están cumpliendo, ya que esta incorporación no encaja en su modelo de negocio actual. 
 
Otra barrera relevante para la electrificación en el sector rent a car en España es el mayor coste ini-
cial de adquisición de los vehículos eléctricos. A pesar de la reducción progresiva de los costes de pro-
ducción, especialmente de las baterías, y de los programas de incentivos públicos como el Plan MO-
VES, los vehículos eléctricos siguen presentando un precio de compra superior al de sus equivalentes de 
combustión30. Según estimaciones recientes de asociaciones sectoriales y análisis de mercado euro-
peos, esta diferencia se sitúa actualmente en torno al 15 al 25 por ciento de sobrecoste medio, depen-
diendo del segmento. En términos absolutos, esto supone varios miles de euros adicionales por unidad, 
lo que tiene un impacto directo en la inversión inicial o capital expenditure de las compañías de alquiler. 
 
Aunque el coste total de propiedad de los vehículos eléctricos resulta competitivo, con ahorros operativos 
de hasta un 50% en energía y mantenimiento según estudios sectoriales, este diferencial positivo se mate-
rializa a lo largo del ciclo de vida del vehículo31. Sin embargo, el modelo de negocio del rent a car en España 
se caracteriza por una alta rotación de flota, generalmente entre 12 y 24 meses, lo que limita la capacidad de 
capturar dichos ahorros. En consecuencia, el sobrecoste inicial sigue siendo una restricción significativa para 
el sector, ya que incrementa las necesidades de inversión y tensiona la rentabilidad, dificultando la adopción 
masiva de vehículos eléctricos en las flotas de alquiler.

30 Asociación de Usuarios de Vehículos Eléctricos - Comparativa Coche Eléctrico Vs. Gasolina (Análisis Total Cost of Ownership 2025) 
(2025)
31 Instituto para la Diversificación y Ahorro de Energía - De utilidad: Infografías, Anexos descargables de la Guía PTT y Tabla de ahorros 
por cambio modal (2025)

https://www.auve.org/noticias/comparativa-coche-electrico-vs-gasolina-analisis-tco-2025/
https://www.idae.es/movilidad-sostenible/de-utilidad-infografias-anexos-descargables-de-la-guia-ptt-y-tabla-de-ahorros-por-cambio
https://www.idae.es/movilidad-sostenible/de-utilidad-infografias-anexos-descargables-de-la-guia-ptt-y-tabla-de-ahorros-por-cambio
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Si bien los vehículos eléctricos presentan menores costes de mantenimiento y operación a lo largo 
de su vida útil, la inversión inicial y la adaptación de flotas siguen suponiendo un desafío financiero re-
levante. No obstante, los motores eléctricos son significativamente más eficientes energéticamen-
te y permiten reducir de forma sustancial los costes de uso. En este contexto, el mayor precio de ad-
quisición puede compensarse mediante menores costes operativos siempre que el vehículo recorra 
un volumen suficiente de kilómetros. Sin embargo, la brecha de precio inicial persiste, con diferen-
cias cercanas al 20% en mercados como España en 2025, donde el precio medio de un vehículo eléc-
trico alcanzó aproximadamente 47.400 euros frente a unos 39.300 euros en vehículos de gasolina32. 
 
Otra barrera económica relevante para la electrificación de flotas en España es la incertidumbre regulatoria 
y la continuidad de los incentivos públicos. El programa de ayudas MOVES III ha sido objeto de sucesivas 
prórrogas desde su aprobación en 2021, extendiéndose hasta 2025, lo que refleja la falta de estabilidad 
a largo plazo del marco de apoyo. Esta incertidumbre dificulta la planificación de inversiones por parte 
de empresas intensivas en capital, como las de alquiler de vehículos, especialmente cuando los incenti-
vos están sujetos a disponibilidad presupuestaria y a procedimientos administrativos que, según el propio 
IDAE, pueden prolongarse durante varios meses hasta la resolución y efectuación de pagos respectivos. 
 
Además, distintos agentes del sector han señalado efectos indirectos asociados al diseño de es-
tos programas. La Federación Nacional Empresarial de Alquiler de Vehículos con y sin Conduc-
tor advierte sobre el impacto que pueden tener determinadas propuestas regulatorias euro-
peas, como la introducción de cuotas obligatorias de vehículos de cero emisiones en flotas 
corporativas, que podrían alcanzar en torno al 30–35% en horizontes próximos a 2030; incremen-
tando así las necesidades de inversión en un contexto aún marcado por costes iniciales elevados33. 
 
Por otro lado, las dinámicas del mercado siguen generando incertidumbre económica, especial-
mente en relación con la depreciación y el valor residual de los vehículos eléctricos. Según ac-
tualizaciones de un análisis sectorial europeo, la volatilidad en los precios del mercado de oca-
sión y la rápida evolución tecnológica continúan afectando a las expectativas de valor residual, lo 
que incrementa el riesgo financiero en modelos de negocio basados en la rotación rápida de acti-
vos, como el rent a car34. Esta situación se traduce en condiciones financieras menos favorables. 
 
En este sentido, el coste asociado al leasing sigue siendo una barrera significativa. Según 
el ARVAL Mobility Observatory, las cuotas mensuales de renting o leasing de vehículos eléc-
tricos en Europa continúan siendo, en promedio, superiores a las de los vehículos de com-
bustión en varios segmentos35. Esta diferencia se explica principalmente por el mayor precio de ad-
quisición y, especialmente, por la incertidumbre en torno al valor residual de los vehículos eléctricos. 
 
En el ámbito fiscal, el Gobierno de España introdujo en 2023 una deducción del 15% en el IRPF por la com-
pra de vehículos eléctricos, con una base máxima de 20.000 euros, medida que ha sido prorrogada hasta 
2025 en el marco de los paquetes de apoyo a la electrificación. No obstante, diferentes organismos han 
señalado la necesidad de reforzar y simplificar estos incentivos. En el marco de una revisión crítica de las 
políticas públicas, la Fundación Renovables propone, reorientar las ayudas hacia una electrificación más 
efectiva, eliminando el apoyo a tecnologías híbridas enchufables y priorizando los vehículos 100% eléc-
tricos. Asimismo, se plantea avanzar hacia una fiscalidad más favorable; incluyendo incentivos tanto para 
particulares como para empresas, como la deducción del IVA o el refuerzo de ayudas para vehículos co-
merciales, considerados estratégicos por su elevado kilometraje y potencial de reducción de emisiones. 
 
En conjunto, aunque el marco de apoyo público ha permitido avanzar en la adopción del vehículo eléc-
trico, la combinación de incertidumbre regulatoria, costes financieros elevados y riesgos asociados al 
valor residual continúa limitando su despliegue a gran escala en sectores como el alquiler de vehículos. 
 
32 Movilidad Eléctrica - El Coche se Encarece, pero Abre una Puerta (2026)
33 FENEVAL - Nota de Prensa. FENEVAL Rechaza la Imposición de Cuotas Obligatorias de Vehículos Eléctricos a las Flotas Corporativas así 
como las Nuevas Restricciones en Baleares (2026)
34 Institute for Climate Economics - Relaxing EU standards on CO2 emissions won’t save the EU’s automotive industry, or help consumers 
(2025)
35 ARVAL Mobility Observatory - Fleet and Mobility Barometer 2025 (2025)

https://movilidadelectrica.com/coche-cada-vez-mas-caro-espana-precio-medio/
https://www.feneval.com/wp-content/uploads/2026/03/NdP-FENEVAL-rechaza-la-imposicion-de-cuotas-obligatorias-de-vehiculos-electricos-a-las-flotas-corporativas-asi-como-las-nuevas-restricciones-en-Baleares.pdf
https://www.feneval.com/wp-content/uploads/2026/03/NdP-FENEVAL-rechaza-la-imposicion-de-cuotas-obligatorias-de-vehiculos-electricos-a-las-flotas-corporativas-asi-como-las-nuevas-restricciones-en-Baleares.pdf
https://www.i4ce.org/en/relaxing-eu-standards-co2-emissions-wont-save-eu-automotive-industry-help-consumers-climate/
https://www.arval.com/sites/default/files/151/2025/03/AMO_Barometer_2025_Digest_VF.pdf
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6.2 Barreras de infraestructura

La presión sobre la infraestructura de recarga en las Islas Baleares se ha intensificado en los últimos años como 
consecuencia del aumento progresivo de la demanda, lo que pone de manifiesto la necesidad de reforzar tan-
to la capacidad como la fiabilidad operativa de la red. Según datos del Govern de les Illes Balears, la red pública 
MELIB ha experimentado un crecimiento significativo en número de puntos y en uso, incorporando nuevos ope-
radores y mejorando los sistemas de mantenimiento, si bien todavía se han identificado incidencias que afec-
tan a una parte relevante de la infraestructura, con tasas de operatividad que en determinados momentos se 
situaban en torno al 70% y con el objetivo institucional de alcanzar niveles cercanos al 90% de disponibilidad36.  
 
En paralelo, el Barómetro de Electromovilidad de ANFAC (2026) señala que, aunque la red de recarga continúa 
expandiéndose en España y Baleares presenta un posicionamiento relativo favorable, persisten limitaciones 
estructurales, ya que el 57% de los puntos de recarga interurbanos cuentan con potencias iguales o infe-
riores a 22 kW, lo que implica tiempos de recarga prolongados incompatibles con usos intensivos como los 
del sector rent a car37. En este contexto, la evidencia institucional y sectorial coincide en que el principal 
desafío ya no es únicamente el despliegue cuantitativo de infraestructura, sino la mejora de su disponibili-
dad efectiva, su potencia y su adecuación a patrones de demanda altamente estacionales y concentrados. 
 
A ello se suma que la infraestructura debe responder mejor a las necesidades temporales del rent a car. A 
escala estatal, el Barómetro de Electromovilidad de ANFAC correspondiente al primer trimestre de 2026 mues-
tra que, aunque la red pública sigue creciendo, el 57% de los puntos interurbanos en España sigue teniendo 
una potencia de hasta 22 kW, con tiempos mínimos de recarga de alrededor de 3 horas38. Claramente, estos 
márgenes temporales imponen obstáculos de disponibilidad y productividad para desplazamientos turísti-
cos o para operaciones de rotación rápida de vehículos. En el mismo informe, Baleares aparece por encima 
de la media nacional en el indicador autonómico de infraestructura de recarga, lo que muestra una posición 
relativa favorable, pero no elimina la necesidad de seguir reforzando la red de alta potencia en localizaciones 
estratégicas, especialmente en corredores de acceso, nodos de entrada y áreas de elevada presión turística. 
 
Otra dificultad importante sigue siendo la implantación de puntos de recarga en aparcamientos privados o de 
uso restringido. En el caso de las empresas de alquiler, muchas operan en espacios arrendados o sujetos a au-
torizaciones de terceros, lo que complica la instalación de infraestructura propia. La propia respuesta pública 
de la CAIB en 2025 y 2026 refleja este problema: por un lado, el programa MOVES III 2025 sigue permitiendo sub-
vencionar infraestructura de recarga tanto de acceso público como privado; por otro, el Govern balear abrió en 
abril de 2026 una convocatoria específica del PITEIB para fomentar instalaciones fotovoltaicas en pérgolas y 
marquesinas de aparcamientos públicos o privados, junto con puntos de recarga de vehículo eléctrico. La per-
sistencia de la necesidad de un programa específico para estacionamientos evidencia que el acceso al espacio, 
la tramitación y la viabilidad técnico-económica de estas instalaciones continúan siendo barreras relevantes.  
 
La interoperabilidad tecnológica de los puntos de recarga es otro factor considerable. Actualmente, coexisten 
múltiples operadores, sistemas de gestión, plataformas de pago y estándares técnicos que no siempre están armo-
nizados entre sí. Esta falta de uniformidad puede generar confusión para los usuarios, y especialmente en el con-
texto turístico la facilidad de uso es esencial. Garantizar una experiencia de recarga sencilla, intuitiva y compatible 
entre distintos proveedores resulta clave para fomentar la adopción de vehículos eléctricos entre los visitantes. 
 
Dado que la mayoría de la electricidad en Baleares todavía se genera mediante fuentes fósiles, especialmente 
gas, un aumento en el consumo eléctrico podría incrementar las emisiones de gases de efecto invernadero a 
corto plazo. Por tanto, resulta esencial aumentar la generación local de energía renovable en paralelo a la ex-
pansión de la electrificación de vehículos, por  ejemplo a través de la instalación de paneles fotovoltaicos en 
los parkings con puntos de recarga, para asegurar que la movilidad eléctrica contribuya de manera efectiva a 
reducir las emisiones en la región.

36 Govern de les Illes Balears - Nota Informativa. La MELIB incrementa cerca de un 50% los puntos de carga de vehículo eléctrico al incluir 
a operadores privados y mejorar el mantenimiento de los equipos (2025)
37 ANFAC - Barómetro de Electromovilidad 4º Trimestre 2025 (2025)
38 ANFAC - Barómetro de Electromovilidad 4º Trimestre 2025 (2025)

https://www.caib.es/pidip2front/jsp/es/ficha-convocatoria/la-melib-incrementa-cerca-de-un-50-los-puntos-de-carga-de-vehiculo-electrico-al-incluir-a-operadores-privados-y-mejorar-el-mantenimiento-de-los-equipos?
https://www.caib.es/pidip2front/jsp/es/ficha-convocatoria/la-melib-incrementa-cerca-de-un-50-los-puntos-de-carga-de-vehiculo-electrico-al-incluir-a-operadores-privados-y-mejorar-el-mantenimiento-de-los-equipos?
https://anfac.com/publicaciones/barometro-electromovilidad-4to-trimestre-2025/
https://anfac.com/publicaciones/barometro-electromovilidad-4to-trimestre-2025/
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6.3 Barreras regulatorias

Una de las barreras regulatorias más destacadas en el proceso de electrificación de las flotas de co-
ches de alquiler en Baleares es la falta de estabilidad, transparencia y claridad en el marco normati-
vo vigente. Las empresas enfrentan dificultades considerables para planificar inversiones estratégi-
cas debido a cambios frecuentes en las políticas relacionadas con la movilidad eléctrica, incluyendo 
ajustes periódicos en los requisitos, condiciones y plazos de las subvenciones y ayudas. Esta incertidum-
bre genera cautela entre los operadores del sector, ralentizando las decisiones de inversión necesarias. 
 
La sustitución del programa MOVES III con el Programa Auto+, con carácter retroactivo, ofrece una ejem-
plificación clara de esta problemática. Este nuevo esquema introduce una modificación estructural rele-
vante al establecer ayudas directas aplicadas en el momento de la compra, eliminando el modelo anterior 
basado en subvenciones ex post y gestionadas por las comunidades autónomas, que generaba retrasos 
y desigualdades territoriales. El programa Auto+ cuenta con una dotación aproximada de 400 millones 
de euros y prevé ayudas de hasta 4.500 euros por turismo eléctrico y hasta 7.000 euros en determina-
dos supuestos, con el objetivo de mejorar la eficacia de los incentivos y reducir la carga administrativa39.  
 
Asimismo, el nuevo marco incorpora otras líneas complementarias dentro de la estrategia integral del 
Plan Auto 2030, como programas específicos para el despliegue de infraestructura de recarga, con inver-
siones adicionales de hasta 300 millones de euros para corredores y zonas con baja cobertura, lo que re-
fleja un enfoque más integral de la política pública. Sin embargo, pese a estas mejoras, el propio proce-
so de transición entre programas ha generado incertidumbre en el corto plazo. A comienzos de 2026, un 
vacío temporal de un marco plenamente operativo tras la finalización del MOVES III y el retraso en la im-
plementación efectiva del Auto+ provocaron una ralentización en las decisiones de compra y en la ac-
tividad del mercado, evidenciando nuevamente la sensibilidad del sector a la estabilidad regulatoria. 
 
A estas dificultades se añaden obstáculos de carácter burocrático que limitan la aplicación efectiva de 
las medidas regulatorias orientadas a promover la movilidad eléctrica. Tanto en el ámbito autonómico 
como en el nacional, los procedimientos administrativos relacionados con la instalación de infraestructu-
ras de recarga, la obtención de permisos y licencias, así como el acceso a ayudas públicas, se caracteri-
zan por su complejidad, lentitud y escasa agilidad. Estas condiciones adversas afectan de forma particular 
a las pequeñas y medianas empresas del sector turístico, que disponen de menores recursos operativos 
y financieros. Asimismo, el despliegue de puntos de recarga se ve condicionado por dificultades regula-
torias adicionales derivadas de un nivel de coordinación insuficiente entre administraciones y de la car-
ga administrativa asociada a los trámites, como los prolongados plazos de autorización o la necesidad de 
cumplir con normativas de distintos niveles territoriales que no siempre están plenamente armonizadas.  
 
En conjunto, aunque el marco regulatorio ha evolucionado de forma significativa en los últimos años, la evi-
dencia institucional y sectorial muestra que persisten desafíos relacionados con la coordinación entre niveles 
administrativos, la agilidad de los procedimientos y la estabilidad de los incentivos. Estos factores continúan 
condicionando la velocidad de electrificación efectiva de las flotas de alquiler en territorios insulares como 
Baleares, donde las limitaciones estructurales amplifican el impacto de las barreras regulatorias. Aunque el 
marco regulatorio actual pretende favorecer e impulsar la movilidad eléctrica mediante objetivos estratégi-
cos y ayudas específicas, en la práctica, la falta de estabilidad, claridad y agilidad administrativa está limitan-
do la velocidad de implementación efectiva.

39 Ministerio de Industria y Turismo - Programa Auto+ (2025)
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6.4 Barreras de aceptación

La principal de esta categoría de barreras es la falta de confianza del cliente hacia la movilidad eléctrica.  
 
La limitada adopción de vehículos eléctricos en el alquiler sigue estando fuertemente condicionada por facto-
res operativos y de experiencia de usuario. Aunque estudios previos ya señalaban que una amplia mayoría de 
viajeros de negocios evitaba alquilar vehículos eléctricos por problemas de logística, autonomía y disponibili-
dad, la evidencia más reciente confirma la persistencia de estas barreras. Según el informe sectorial State of 
Car Rental Report 2025, las principales limitaciones para la adopción de vehículos eléctricos en el alquiler no se 
sitúan tanto en los costes, sino en la preparación del mercado y la experiencia del cliente, ya que factores como 
la falta de familiaridad del usuario y la disponibilidad de infraestructura explican aproximadamente el 78% de las 
barreras percibidas en el sector40. Este desconocimiento sobre aspectos clave como la capacidad de recorrer 
largas distancias, especialmente en trayectos turísticos habituales, provoca que los clientes opten preferen-
temente por modelos tradicionales con motor de combustión, percibidos como más fiables y cómodos al no re-
querir una planificación adicional o ajustes significativos en sus hábitos de movilidad durante sus vacaciones. 
 
La falta generalizada de experiencia previa y familiaridad con este tipo de vehículos constituye también una 
barrera significativa. Una parte considerable de la población no ha conducido nunca un vehículo eléctrico, lo 
que genera reticencias ante su uso debido al desconocimiento. Estas dudas suelen centrarse en aspectos 
prácticos como el proceso de recarga, la eficiencia en la conducción o la seguridad del vehículo. La ausencia 
de información clara, accesible y comprensible sobre su funcionamiento contribuye a reforzar percepciones 
erróneas y prejuicios, dificultando así su adopción, también en el ámbito del alquiler turístico. Adicionalmente, 
la falta de información disponible también contribuye al refuerzo de una percepción desfavorable asociada a la 
infraestructura de recarga disponible en los destinos turísticos. Muchos usuarios muestran desconocimiento 
o desconfianza respecto a la localización, accesibilidad y fiabilidad de los puntos de recarga, lo que incrementa 
la incertidumbre y la complejidad logística percibidas al considerar utilizar un vehículo eléctrico. Asimismo, los 
tiempos de recarga, generalmente superiores a los del repostaje convencional, pueden percibirse como incom-
patibles con la dinámica habitual de la experiencia turística, caracterizada por la inmediatez y la flexibilidad. 
 
En conjunto, estas barreras ponen de manifiesto la necesidad de reforzar las estrategias de comunicación, 
formación y sensibilización para facilitar la aceptación y el uso generalizado de los vehículos eléctricos.

7. VÍAS PARA ACELERAR LA ELECTRIFICACIÓN 
 
7.1 Cierre de las brechas de cumplimiento normativo
Aunque el marco normativo vigente continúa impulsando la descarbonización de la movilidad a nivel autonó-
mico, estatal y europeo, persisten importantes desafíos en su cumplimiento efectivo. En el caso de las Islas 
Baleares, los datos más recientes del Govern indican que el grado de electrificación de las flotas de alquiler 
sigue siendo reducido en relación con los objetivos regulatorios establecidos en la Ley 10/2019 de Cambio 
Climático y Transición Energética de Baleares, evidenciando dificultades estructurales en su implementación. 
A escala nacional, el despliegue de infraestructura de recarga también presenta un cumplimiento desigual 
respecto a las obligaciones normativas. El Real Decreto-ley 29/2021 establece requisitos mínimos de dotación 
de puntos de recarga en edificios no residenciales con más de 20 plazas de aparcamiento; sin embargo, se-
gún el Barómetro de Electromovilidad de ANFAC (1er Trimestre, 2026)41, España cuenta con aproximadamente 
55.000 puntos de recarga de acceso público, de los cuales cerca del 24% no se encuentran operativos, lo que 
refleja una brecha relevante entre la normativa y su aplicación efectiva. 

40 State of Car Rental -  The State of Car Rental Report 2025 (2025)
41 ANFAC - Barómetro de Electromovilidad 1er Trimestre 2026 (2026)

http://efaidnbmnnnibpcajpcglclefindmkaj/https://stateofcarrental.com/documents/State-of-Car-Rental-Report-2025.pdf?
https://anfac.com/publicaciones/barometro-electromovilidad-1er-trimestre-2026/
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Asimismo, el informe señala que una proporción significativa de la infraestructura disponible sigue siendo de 
baja potencia, lo que limita su utilidad práctica para usuarios turísticos. En este contexto, aunque las obliga-
ciones regulatorias han contribuido a dinamizar el despliegue de infraestructura, la evidencia sectorial pone 
de manifiesto la necesidad de reforzar los mecanismos de seguimiento, cumplimiento y adaptación de las 
políticas públicas para garantizar su efectividad real y facilitar la adopción del vehículo eléctrico en sectores 
clave como el alquiler turístico.

7.2 Expansión y mejora de la infraestructura de recarga
Las Islas Baleares continúan presentando condiciones favorables para el desarrollo de la movilidad eléctrica 
debido a su configuración insular, donde los desplazamientos habituales se sitúan en distancias relativamente 
cortas, generalmente compatibles con la autonomía actual de los vehículos eléctricos, que en los modelos más 
recientes supera habitualmente los 300 km en condiciones reales. Este contexto sigue constituyendo una ven-
taja comparativa frente a territorios continentales. En cuanto a la infraestructura, la red pública de recarga ha 
experimentado un crecimiento significativo en los últimos años. Según datos del Govern de les Illes Balears, la 
red MELIB superaba los 1.300 puntos de recarga operativos con el cierre de 2025; integrando tanto infraestruc-
turas públicas como privadas y extendiéndose a la práctica totalidad de municipios del archipiélago. Además, 
la red ha evolucionado hacia un modelo más abierto e interoperable, incorporando progresivamente operado-
res privados y mejorando la gestión digital mediante nuevas herramientas de monitorización y acceso para los 
usuarios. Más específicamente, los acuerdos establecidos con operadores energéticos como Iberdrola y Ende-
sa permitirían impulsar de forma notable esta red, con el objetivo de alcanzar en torno a 1.700 infraestructuras 
de recarga, lo que supone un incremento cercano al 50% respecto a los niveles actuales. Además, la red ha evo-
lucionado hacia un modelo más abierto e interoperable, incorporando progresivamente operadores privados 
y mejorando la gestión digital mediante nuevas herramientas de monitorización y acceso para los usuarios42. 
 
No obstante, persisten desafíos relevantes asociados a la operatividad y calidad del servicio. El propio Govern 
ha reconocido la existencia de incidencias en una parte de la red, con niveles de disponibilidad que en deter-
minados momentos se han situado en torno al 70%, estableciéndose como objetivo alcanzar una operativi-
dad cercana al 90% mediante mejoras en mantenimiento, monitorización y tiempos de respuesta. Asimismo, 
aunque la cobertura territorial es amplia, siguen existiendo dificultades puntuales de acceso y localización 
de puntos de recarga en determinadas zonas o en periodos de alta demanda turística. En este contexto, las 
estrategias actuales impulsadas por el Institut Balear de l’Energia se centran en la ampliación de la red, la 
mejora de la interoperabilidad con otros operadores y el fomento de modelos de gestión público-privada que 
permitan garantizar un mantenimiento más eficiente y una mayor calidad del servicio, elementos clave para 
consolidar la adopción del vehículo eléctrico en el archipiélago.

7.3 Innovación tecnológica
La innovación tecnológica desempeña un papel fundamental no solo en la aceleración del proceso de elec-
trificación del transporte, sino también en la consolidación de su viabilidad y sostenibilidad a largo plazo. Los 
avances tecnológicos están permitiendo mejorar progresivamente la autonomía, la eficiencia energética y 
la competitividad económica de los vehículos eléctricos. En particular, el desarrollo de nuevas generaciones 
de baterías, las soluciones de recarga ultrarrápida, los sistemas bidireccionales como el vehicle-to-grid y las 
tecnologías de gestión inteligente de la energía están contribuyendo a reducir las barreras tanto técnicas 
como económicas, facilitando su adopción por parte de usuarios y empresas. Además, la integración de estas 
innovaciones con sistemas de generación renovable refuerza la sostenibilidad global del sistema energético. 
 

42 Govern de les Illes Balears - El Govern Inicia la Migración de Puntos de Recarga de la Red MELIB a la Nueva Aplicación Móvil (2025)

https://www.caib.es/pidip2front/jsp/es/ficha-convocatoria/empresa-empleo-y-energia-inicia-la-migracion-de-puntos-de-carga-de-la-red-melib-a-la-nueva-aplicacion-movil?
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De forma complementaria, la digitalización de la movilidad está transformando la gestión operativa de las flo-
tas y la planificación de la recarga, permitiendo una utilización más eficiente de la infraestructura disponible. 
Asimismo, favorece el desarrollo de sistemas de pago más ágiles, accesibles e interoperables entre distintos 
operadores, lo que simplifica la experiencia del usuario independientemente de la red utilizada, un aspecto 
especialmente relevante en destinos turísticos. En este contexto, el Govern de les Illes Balears ha impulsado 
la modernización de la red pública mediante la migración de MELIB a una nueva aplicación móvil, orientada a 
mejorar la accesibilidad, la monitorización en tiempo real y la interoperabilidad con otros operadores de recar-
ga, facilitando así una experiencia más integrada y sencilla para los usuarios.

7.4 Campañas informativas y de concienciación
Estas campañas son fundamentales para acelerar la adopción del vehículo eléctrico, ya que abordan una 
de las principales barreras: el desconocimiento y la desconfianza del consumidor y de las empresas. Estas 
campañas deben informar sobre las ventajas ambientales del vehículo eléctrico, pero también, sobre todo, las 
económicas, ya que no solo contribuye a la reducción de emisiones, sino que también puede mejorar la com-
petitividad de muchas empresas. También deben aclarar dudas sobre la autonomía, la recarga y los incentivos 
disponibles, y combatir mitos aún extendidos.

En contextos turísticos como Baleares, también son clave para sensibilizar a los visitantes y operadores tu-
rísticos, incluso antes de su llegada al destino, sobre las diferentes opciones de movilidad sostenible, inclu-
yendo flotas de alquiler electrificadas. La promoción de buenas prácticas y testimonios reales, así como las 
experiencias de uso accesibles (por ejemplo, programas de prueba o alquiler a corto plazo), pueden tener un 
impacto positivo en la percepción general hacia el vehículo eléctrico.

7.5 Colaboración público-privada y público-público

La colaboración entre el sector público y el privado constituye un elemento clave para acelerar la electrifi-
cación a gran escala, al permitir movilizar inversión privada que complemente los recursos públicos dispo-
nibles. En el ámbito de las flotas de alquiler, resulta especialmente relevante establecer marcos de coope-
ración entre administraciones y empresas que impulsen la renovación del parque móvil, articulen incentivos 
específicos y promuevan acciones conjuntas de sensibilización. Asimismo, la coordinación entre adminis-
traciones locales, operadores de rent a car, fabricantes de vehículos y proveedores de infraestructura de 
recarga es esencial para alinear objetivos estratégicos y distribuir los riesgos asociados a la transición. 
 
Esta cooperación debe extenderse también a entornos estratégicos como aeropuertos y puer-
tos, debido a su papel central en la logística de flotas y la gestión de grandes áreas de estacionamien-
to. En este sentido, entidades aeroportuarias como AENA, en su condición de gestora de numero-
sos aparcamientos aeroportuarios, están llamadas a desempeñar un papel activo en el proceso de 
electrificación, al igual que el propio Estado, que puede ejercer un efecto tractor mediante la progresiva 
electrificación de sus flotas operativas. Del mismo modo, la colaboración entre empresas de alquiler, fa-
bricantes de vehículos eléctricos, operadores de redes de recarga, iniciativas de certificación en turis-
mo sostenible y otros agentes vinculados a la movilidad sostenible resulta fundamental para configu-
rar un ecosistema integrado. En paralelo, es necesario facilitar la instalación de puntos de recarga en 
establecimientos hoteleros, garantizando así una cobertura adecuada en los principales destinos turísticos. 
 
Por otra parte, resulta imprescindible reforzar la cooperación entre administraciones públicas para evitar in-
eficiencias derivadas de la fragmentación competencial. La distribución de responsabilidades entre distintos 
niveles de gobierno puede generar bloqueos y retrasos, como se ha evidenciado en la gestión descentraliza-
da de programas de ayudas vigentes, así como en los procedimientos administrativos para la autorización de 
puntos de recarga, que continúan caracterizándose por su duración excesiva.
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Finalmente, determinadas regulaciones municipales pueden constituir un obstáculo adicional para el desa-
rrollo de nuevos modelos de movilidad. En particular, la prohibición de estacionamiento en la vía pública para 
vehículos de alquiler sin contrato activo limita la operativa de servicios como el car-sharing, al impedir el uso 
del espacio público como zona de espera. La revisión de este tipo de normativas resulta necesaria para evitar 
que actúen como freno a la electrificación y a la innovación en la movilidad urbana.

7.6 Programas de incentivos y medidas fiscales

Para acelerar la electrificación del transporte resulta imprescindible desplegar políticas públicas que impul-
sen simultáneamente la oferta y la demanda de vehículos eléctricos. En el ámbito estatal y autonómico ya 
existen instrumentos relevantes, como los programas de ayudas a la adquisición de vehículos y al despliegue 
de infraestructura de recarga, pero sigue siendo necesario avanzar hacia un marco más estable, predecible 
y coordinado que evite la concentración de la demanda en periodos puntuales vinculados a la disponibilidad 
de incentivos. En este sentido, la evidencia más reciente muestra una evolución positiva del mercado: los 
vehículos electrificados alcanzaron aproximadamente el 19,6% de las matriculaciones en 2025, superando ya 
el 20% a comienzos de 2026, aunque todavía por debajo de la media europea, lo que pone de manifiesto la 
necesidad de consolidar un entorno regulatorio más sólido que permita sostener el crecimiento en el tiempo. 
 
La fiscalidad constituye otra palanca esencial para orientar el comportamiento del mercado. Resulta ne-
cesario revisar la estructura impositiva del transporte para reflejar adecuadamente los costes ambientales 
asociados a los combustibles fósiles, dado que este sector sigue siendo uno de los principales responsa-
bles de las emisiones de gases de efecto invernadero en España. En paralelo, pueden reforzarse los incen-
tivos fiscales a los vehículos de cero emisiones mediante bonificaciones en tributos como el impuesto de 
circulación, ventajas en zonas de estacionamiento regulado o medidas específicas en destinos turísticos. 
Asimismo, una mayor transparencia en los costes de uso, mediante comparativas claras entre electricidad 
y combustibles convencionales, contribuiría a mejorar la percepción económica de la movilidad eléctrica. 
 
En esta línea, la adaptación del marco fiscal aplicable a los vehículos eléctricos podría favorecer su penetra-
ción y aproximar a España a los niveles de otros países europeos, mediante un tratamiento diferenciado que 
priorice los vehículos eléctricos puros frente a otras tecnologías o mediante incentivos en el ámbito empresa-
rial. De forma complementaria, resulta clave impulsar infraestructuras que integren la movilidad eléctrica con 
la generación renovable. Iniciativas como la instalación de sistemas fotovoltaicos en aparcamientos con pun-
tos de recarga están ganando relevancia, especialmente en sectores con elevada disponibilidad de espacio 
como el alquiler de vehículos, y permiten avanzar hacia un modelo energético más sostenible y autosuficiente. 
 
En este contexto, el avance efectivo de la electrificación en el sector rent a car requiere también un compro-
miso firme por parte de los principales agentes implicados, incluyendo fabricantes y operadores. La transi-
ción hacia modelos de negocio descarbonizados no puede sostenerse únicamente en incentivos públicos, 
sino que debe apoyarse en una combinación equilibrada de regulación, inversión privada y estrategias em-
presariales alineadas con los objetivos de sostenibilidad, garantizando así una adopción progresiva y estruc-
tural de la movilidad eléctrica en entornos turísticos.
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8. CONSIDERACIONES FINALES 

Actualmente, España se encuentra en un momento decisivo para consolidar la electrificación del transporte 
rodado, aprovechando su posición como segundo mayor fabricante de vehículos en Europa y su consolidada 
fuerza laboral en el sector. Sin embargo, la transición hacia el vehículo eléctrico avanza de manera lenta y 
desigual. 

En contraste, el mercado español sigue rezagado en cuanto a cuota de vehículos eléctricos, lo que sugiere 
que el problema no radica únicamente en el poder adquisitivo, ya que otros países con menor renta per cápi-
ta, como Portugal, muestran una penetración mucho mayor. Las ineficiencias en los programas de incentivos 
y la falta de claridad en la regulación no han generado la confianza necesaria en consumidores y operadores 
económicos. A nivel europeo, la incertidumbre actual sobre el futuro de los motores de combustión y la au-
sencia de objetivos vinculantes para la infraestructura de recarga complican la transición. Además, la electri-
ficación en España no puede depender solo de la disponibilidad de modelos más económicos, sino también 
de la creación de un ecosistema industrial integral que abarque desde la fabricación de vehículos hasta la 
producción de baterías, centros de reciclaje y desarrollo de componentes estratégicos como microchips.

A esto se suma el reto cultural y generacional: los hábitos de consumo y de movilidad están cambiando. Por 
cada coche nuevo vendido en España, se comercializan dos de segunda mano, lo que refleja una preferencia 
hacia opciones económicas y prácticas que se alejan del modelo tradicional de propiedad. En este contexto, 
impulsar la movilidad eléctrica no solo depende de reducir el precio de adquisición, sino también de adaptar 
las políticas públicas a estos nuevos hábitos, fomentando el uso compartido y el acceso flexible a vehículos 
eléctricos en entornos urbanos y turísticos.

Por otro lado, la infraestructura de recarga continúa constituyendo un obstáculo estructural. Aunque el des-
pliegue avanza, lo hace de manera desigual en el territorio nacional y con problemas burocráticos que re-
trasan la instalación de puntos, especialmente fuera de grandes núcleos urbanos. La geografía dispersa de 
muchas regiones españolas y la planificación urbana fragmentada agravan el problema, lo que contrasta con 
otros países europeos donde las redes de carga están más densamente conectadas.

Para afrontar este reto, es fundamental contar con políticas que proporcionen confianza. España cuenta con 
los recursos industriales y humanos necesarios para liderar esta transición, pero para ello es imprescindible 
crear un clima de certidumbre que fomente la inversión y la adopción de estas tecnologías. Esto incluye tanto 
una política fiscal alineada con la descarbonización como el impulso de proyectos estratégicos que consoli-
den una cadena de valor europea, reduciendo la dependencia de otros mercados.

No obstante, España mantiene un potencial significativo para avanzar en movilidad eléctrica, siempre que sea 
capaz de ofrecer un entorno regulatorio más previsible y de mejorar la eficacia de las ayudas y del despliegue 
normativo ya aprobado. En este sentido, la claridad institucional y la consistencia en la comunicación pública 
siguen siendo elementos clave para reforzar la confianza de ciudadanos y empresas y para acelerar el cum-
plimiento de los objetivos de descarbonización. 

En el caso de Baleares, esta vía de desarrollo es especialmente relevante debido al papel central que desem-
peña el sector rent-a-car en la movilidad turística. A pesar de la ambición del marco normativo autonómico, 
el grado de cumplimiento en la electrificación de las flotas de alquiler sigue siendo insuficiente. Esto se debe 
tanto a las particularidades del modelo de negocio actual del rent-a-car, como a la insuficiencia de incenti-
vos que acompañen la renovación de flotas, y a la falta de medidas sancionadoras que hagan cumplir la Ley. 
Por otro lado, a pesar de que Baleares cuenta con una red de recarga suficiente, la falta de puntos en puntos 
estratégicos (aeropuertos, puertos, hoteles) afecta negativamente a la percepción de comodidad por parte 
de los turistas.

En este contexto, para superar estas limitaciones resulta especialmente relevante diseñar políticas específi-
cas para el sector rent a car, reforzar la cooperación público-privada y priorizar el despliegue de recarga ope-
rativa en nexos estratégicos para la movilidad turística, de forma que la transición no dependa únicamente 
de objetivos normativos, sino también de condiciones reales de uso y de rentabilidad para los operadores.
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